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1. WPROWADZENIE
1.1. WSTEP

Zgodnie z art. 46.1 pkt 2 1 3 oraz art. 40.2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu
informacji o sSrodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2022 r. poz. 1029), przeprowadzenie strategicznej oceny
oddziatywania na srodowisko jest wymagane w przypadku projektow:

— polityki, strategii, planu i programu w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu,
telekomunikacji, gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa, rolnictwa, rybotowstwa,
turystyki 1 wykorzystywania terenu, opracowywanych lub przyjmowanych przez organy
administracji, wyznaczajacych ramy dla p6zniejszej realizacji przedsiewzie¢ mogacych znaczaco
oddziatywa¢ na $rodowisko,

— polityk, strategii, planéw lub programéw innych niz wymienione w art. 46 pkt 1 i 2 ustawy 005,
ktérych realizacja moze spowodowac znaczace oddzialywanie na obszar Natura 2000 jezeli nie

sg one bezposrednio zwigzane z ochrong obszaru Natura 2000 lub nie wynikaja z tej ochrony.
1.2. PODSTAWY FORMALNO - PRAWNE PROGNOZY

Podstawe formalno - prawna do opracowania prognozy oddzialywania na §rodowisko projektu
»Regionalnego planu transportowego dla wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie do 2030
roku’ stanowiq:

- Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym.

- Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na §rodowisko.

oraz nast¢pujace dyrektywy unijne:

- Dyrektywa 2001/42/WE (SEA Directive) z dnia 27 czerwca 2001t. w sprawie oceny wplywu
niektérych planéw i programéw na $rodowisko (Dz. Urz. WE L 197 z 21.07.2001r.),
okreslajaca wymagania przeprowadzenia oceny w odniesieniu do planéw mogacych miecé
znaczace oddzialywanie na srodowisko. Jej celem jest zapewnienie wysokiego poziomu
ochrony §rodowiska 1 przyczynienie si¢ do uwzgledniania aspektéw $rodowiskowych
w przygotowywanych dokumentach dla wspierania zréwnowazonego rozwoju.

- Dyrektywa 2003/35/WE z dnia 26 maja 2003 r. przewidujaca udzial spoleczefistwa
w odniesieniu do sporzadzania niektorych plandéw i programoéw w zakresie srodowiska oraz
zmieniajacej w odniesieniu do udziatu spoleczenstwa 1 dostepu do wymiaru sprawiedliwosci
dyrektywy rady 85/337/WE i 96/61/WE (Dz. Urz. WE L 156 z 26.06.2003 t.).

- Dyrektywa 2003/4/WE w sprawie publicznego dostgpu do informacji dotyczacych
srodowiska, dostosowana do postanowien Konwencji z Arhus, gwarantujaca dostgp do
informacji o $rodowisku bedacych w posiadaniu organéw wladzy publicznej, kazdemu, kto

zwrocl si¢ z wnioskiem o ich udostepnienie.



Oprécz wymienionych ustaw, podstawg dla opracowania niniejszej prognozy oddzialywania na
srodowisko sa akty prawne, w tym rozporzadzenia wykonawcze, wymienione w spisie literatury,
zamieszczonym na koficu opracowania.

W toku prac planistycznych, prognoza oddzialywania na srodowisko podlega opiniowaniu
1 uzgadnianiu, wraz 2z projektem ,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa
wielkopolskiego w perspektywie do 2030 roku” przez wiasciwe, wymagane prawem, organy i
instytucje. Podlega ona réwniez udostepnieniu opinii spolecznej na etapie wylozenia projektu
dokumentu do publicznych konsultacji. Prognoza oddzialywania na $rodowisko jest elementem
postepowania w sprawie strategicznej oceny oddzialywania na §rodowisko.

Projekt ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie
do 2030 roku” wraz z prognoza oddzialywania na $rodowisko, uzyskal pozytywna opini¢ od
Wielkopolskiego  Panistwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego (pismo nr DN-
NS.9011.931.2020 z dnia 14.09.2022r.)) oraz od Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu (pismo nr WOO-111.410.721.2022.AM.1 z dnia 30.09.2022t.).

W niniejszej prognozie oddziatywania na §rodowisko uwzglednione zostaly uwagi RDOS, ktére
nie maja wplywu na koncowa opinig, jednakze uznano je za cenne z punktu widzenia realizowanego

dokumentu.

1.3. CEL I PRZEDMIOT PROGNOZY

Najwazniejszym celem prognozy, opracowanej dla potrzeb projektu ,,Regionalnego planu
transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie do 2030 roku” jest identyfikacja
1 ocena skutkéw oddzialywania realizacji zapisow projektu dokumentu na poszczegélne elementy
$rodowiska przyrodniczego w tym na: $wiat zwierzecy i roslinny oraz krajobraz we wzajemnym ich
powiazaniu, warunki zycia i zdrowia ludzi, srodowisko kulturowe, zabytki i dobra materialne, bedace
potencjalnym wynikiem realizacji projektowanego zagospodarowania przestrzeni. Istotnym celem
Prognozy jest takze poszukiwanie i wskazanie mozliwosci rozwigzan planistycznych zabezpieczajacych
$rodowisko i przeciwdzialajacych negatywnemu oddzialywaniu na nie.

Zgodnie zapisami ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji
o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach
oddzialywania na $rodowisko, niniejsza prognoza oddzialywania na $rodowisko sporzadzona
dla potrzeb projektu ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w
perspekty\me do 2030 roku:

Zawiera - informacje o zawartosci, gléwnych celach projektowanego dokumentu oraz jego

powiazaniach z innymi dokumentami, informacje o metodach zastosowanych przy

sporzadzaniu prognozy, propozycje dotyczace przewidywanych metod analizy skutkéw
realizacji postanowien projektowanego dokumentu oraz czgstotliwosci jej przeprowadzania,
informacje o mozliwym transgranicznym oddzialywaniu na $rodowisko oraz streszczenie

sporzadzone w jezyku niespecjalistycznym,



- Okresla, analizuje i ocenia - istniejacy stan srodowiska oraz potencjalne zmiany tego stanu
w przypadku braku realizacji projektowanego dokumentu, stan $rodowiska na obszarach
objetych przewidywanym znaczacym oddzialywaniem, istniejace problemy ochrony
srodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektowanego dokumentu, w szczegdlnosci
dotyczace obszaréw podlegajacych ochronie na podstawie ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o
ochronie przyrody, cele ochrony srodowiska ustanowione na szczeblu miedzynarodowym,
wspolnotowym 1 krajowym, istotne z punktu widzenia projektowanego dokumentu, oraz
sposoby, w jakich te cele i inne problemy S$rodowiska zostaly uwzglednione podczas
opracowywania dokumentu, przewidywane znaczace oddzialywania, w tym oddzialywania
bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane, krétkoterminowe, srednioterminowe 1 dlugo-
terminowe, state i chwilowe oraz pozytywne 1 negatywne, na cele i przedmiot ochrony obszaru
Natura 2000 oraz integralno§¢ tego obszaru, a takze na  $rodowisko,
a w szczegolnosdci na: réznorodnosé biologiczna, ludzi, zwierzeta, rosliny, wode, powietrze,
powierzchni¢ ziemi, krajobraz, klimat, zasoby naturalne, zabytki, dobra materialne
z uwzglednieniem zaleznosci miedzy tymi elementami §rodowiska i miedzy oddzialywaniami
na te elementy.

- Przedstawia - rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodnicza negatywnych oddzialywan na srodowisko, mogacych by¢ rezultatem realizacji
projektu dokumentu, w szczegélnosci na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz
integralnos$¢ tego obszaru, biorac pod uwage cele 1 geograficzny zasieg dokumentu oraz cele
1 przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralno$¢ tego obszaru — rozwigzania
alternatywne do rozwiazan zawartych w projektowanym dokumencie wraz z uzasadnieniem
ich wyboru oraz opis metod dokonania oceny prowadzacej do tego wyboru albo wyjasnienie
braku rozwigzan alternatywnych, w tym wskazania napotkanych trudnosci wynikajacych

z niedostatkéw techniki lub luk we wspolczesnej wiedzy.

Zgodnie z ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku
i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko, informacje zawarte w prognozie oddzialywania na $rodowisko, o ktérych mowa
W ww. ustawie, sa opracowane stosownie do stanu wspolczesnej wiedzy i metod oceny oraz

dostosowane do zawarto$ci i stopnia szczegétowosci projektowanego dokumentu.
1.4. ZAKRES PROGNOZY

Pelen zakres niniejszej prognozy oddzialywania na §rodowisko oraz szczegdlowos$¢ projektu
,»Regionalnego planu transportowego dla wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie do 2030
roku”, zostaly uzgodnione z Wielkopolskim Wojewddzkim Inspektorem Sanitarnym (pismo z dnia
31.07.2022 nr sprawy DN-NS.9011.931.2020) oraz z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska
w Poznaniu (pismo z dnia 25.08.2020 r. nr sprawy WOO-I11.411.268.2020.PW.1).

Zgodnie z uzgodnionym z Wielkopolskim Wojewoddzkim Inspektorem Sanitarnym zakresem

1 stopniem szczegbéltowosci informacji wymaganych w prognozie oddzialywania na §rodowisko dla
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projektu ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie do
2030 roku”, prognoza zostala opracowana w pelnym zakresie, zgodnie z art. 51 ust. 21 art. 52 ust. 11
2 ustawy 00s.

Zgodnie z uzgodnionym z Regionalnym Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Poznaniu zakresem
1 stopniem szczegoltowosci informacji wymaganych w prognozie oddzialywania na §rodowisko dla
projektu ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewoddztwa wielkopolskiego w perspektywie do
2030 roku”, okreslono aktualny stan srodowiska obszaru opracowania oraz jego potencjalne zmiany w
wyniku realizacji ustalen projektu dokumentu, tzn. oceniono wplyw planowanych przedsigwzi¢¢ na
stan §rodowiska, w szczegolnosci w zakresie emisji hatasu, emisji pol elektromagnetycznych, emisji
substancji do wod, gleby i ziemi oraz emisji pyléw i gazéw do powietrza. Analize¢ potencjalnych
oddziatywan, ktére moga by¢ skutkiem realizacji ustalen projektu dokumentu przedstawiono w formie
opisowej wraz z merytorycznym uzasadnieniem i odpowiednimi wnioskami wynikajacymi z tej analizy.
W przypadku stwierdzenia braku znaczacych oddzialywan na wybrane komponenty §rodowiska
prognoza zawiera taka informacje wraz z odpowiednim uzasadnieniem. W prognozie przedstawiono
rozwigzania majace na celu zapobieganie 1 ograniczanie negatywnych oddzialywan na §rodowisko,
mogacych by¢ rezultatem realizacji ustalen projektu dokumentu.

W prognozie okreslono aktualny stan powietrza w strefach, do ktérych nalezy obszar opracowania
zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 2 sierpnia 2012 r. w sprawie stref, w ktorych
dokonuje si¢ oceny jakosci powietrza (Dz. U. z 2012 r. poz. 914). Uwzgledniono dzialania naprawcze
zawarte w ,,Programie ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej”, przyjetym uchwala Nr
XX1/391/20 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 13 lipca 2020 r. w sprawie okreslenia
Programu ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej (Dz. Urz. Woj. Wielkopolskiego z 2020 r. poz.
5954). W prognozie okreslono rodzaje dzialan, ktére wplyna na poprawe jakosci powietrza. W
prognozie okreslono, przeanalizowano 1 oceniono problemy w zakresie jakosci powietrza na obszarze
objetym projektem Planu. W prognozie okredlono, przeanalizowano i oceniono przewidywane
oddzialywania na stan powietrza. Ponadto, prognoza przedstawia rozwigzania majace na celu
zapobieganie 1 ograniczanie negatywnych oddzialywan na powietrze, mogacych by¢ rezultatem
realizacji ustalen projektowanego dokumentu.

W prognozie okreslono, przeanalizowano i oceniono wplyw realizacji ustalen projektu Planu na klimat
(w tym mikroklimat), w szczegdlno$ci na ksztaltowanie si¢ warunkéw termicznych,
anemometrycznych, wilgotnosciowych.

W prognozie przeanalizowano, w jaki sposdb przewidywana zmiana klimatu (mikroklimatu) wplynie
na pozostate komponenty §rodowiska. Okreslajac wplyw realizacji ustalen projektu Planu na klimat
uwzgledniono zalecenia zawarte w opracowaniu ,,Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw
wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020 z perspektywa do roku 2030” (SPA2020).

Sporzadzajac projekt Planu i prognoze uwzgledniono mozliwos¢ realizacji dziatan adaptacyjnych do
zmiany klimatu, uwzgledniajacych m.in. ochrong struktur przyrodniczych i1 terenéw biologicznie
czynnych, zachowanie spodjnosci i droznosci sieci ckologicznej, przeciwdzialanie wzrostowi
temperatury 1 jego skutkom, zwickszenie retencji poprzez wydluzenie czasu obiegu wody i

spowolnienie jej odplywu.



W prognozie okreslono, przeanalizowano 1 oceniono wplyw realizacji ustalenn projektu Planu na
krajobraz, majac na uwadze potrzebg¢ ochrony krajobrazu oraz konieczno§é prowadzenia dzialan na
rzecz zachowania 1 utrzymywania waznych lub charakterystycznych cech krajobrazu tak, aby
ukierunkowac¢ 1 harmonizowa¢ zmiany, ktére wynikaja z proceséw spolecznych, gospodarczych i
$rodowiskowych, w mysl Europejskiej Konwencji Krajobrazowej sporzadzonej we Florencji dnia 20
pazdziernika 2000 r. (Dz. U. z 2006 r. Nr 14, poz. 98).

W prognozie wskazano jednolite czesci wod (JCW), w granicach ktorych polozony jest obszar objety
projektem Planu, okreslono ich stan oraz wyznaczone dla nich cele srodowiskowe. Ponadto, w
prognozie okreslono, przeanalizowano i okreslono przewidywane oddzialywania realizacji ustalen
projektu Planu na jednolite cz¢sci wod. W prognozie wskazano (wraz z uzasadnieniem), czy realizacja
ustalen projektu Planu moze spowodowac nieosiagnigcie celow srodowiskowych zawartych w ,,Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry”, przyjetym rozporzadzeniem Rady Ministrow z
dnia 18 pazdziernika 2016 r. w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry
(Dz. U. z 2016 1. poz. 1967).

W prognozie przeanalizowano zgodno$¢ ustalen projektu dokumentu z przepisami dotyczacymi stref
ochronnych, ze szczegdlnym uwzglednieniem nakazéw obowiazujacych na terenach ochrony
bezposredniej oraz zakazdw, ograniczen 1 nakazéw obowigzujacych na terenach ochrony posredniej.
W prognozie opisano warunki hydrogeologiczne oraz przedstawiono rozwigzania majace na celu
zapobieganie 1 ograniczenie negatywnego oddzialywania realizacji ustalen projektu Planu na
srodowisko gruntowo-wodne. W projekcie Planu okreslono zabezpieczenia $rodowiska gruntowo-
wodnego przed zanieczyszczeniem.

W prognozie oceniono walory przyrodnicze obszaru opracowania, w szczegoélnosci wskazano, czy w
jego granicach wystepuja gatunki roélin, grzybow 1 zwierzat objete ochrong gatunkowa, wymienione w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 16 grudnia 2016 r. w sprawie ochrony gatunkowej zwierzat
(Dz. U. z 2016 1. poz. 2183), w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w
sprawie ochrony gatunkowej roslin (Dz. U. z 2014 r. poz. 1409) oraz w rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony gatunkowej grzybéw (Dz. U. z 2014 r.
poz. 1408), a takze gatunki z zalacznika IV Dyrektywy Rady 92/43/EWG z dnia 21 maja 1992 r. w
sprawie ochrony siedlisk przyrodniczych oraz dzikiej fauny i flory (Dz. U. L 206 z 22.7.1992, str. 7) —
tzw. Dyrektywy Siedliskowej, oraz gatunki zagrozone wygini¢ciem (np. znajdujace si¢ na regionalne;
czerwonej licie) lub rzadkie. W prognozie okreslono, przeanalizowano i oceniono wplyw realizacji
ustalent projektu Planu na ww. obszary chronione, na roéliny, grzyby i zwierzeta (w tym na gatunki
chronione), a takze na réznorodnos¢ biologiczna. W prognozie przeanalizowano wplyw realizacji
ustalen projektu Planu na gléwne tendencje w zakresie zmiany klimatu i réznorodnosci biologicznej
oraz wplywajace na nie czynniki.

W prognozie zaproponowano rozwigzania majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacje
przyrodnicza negatywnych oddzialywan na ww. obszary chronione, na roéliny, grzyby i zwierzeta (w
tym na gatunki chronione), a takze na réznorodnos¢ biologiczna, mogacych by¢ rezultatem realizacji
ustalen projektu Planu.

W prognozie przeanalizowano zgodnos¢ ustalen projektu dokumentu z planami zadat ochronnych

oraz planami ochrony.



Poniewaz w przepisach nie wskazano na mozliwo$¢ odstapienia od wymagan, co do zawartosci
prognozy oddzialywania na srodowisko stwierdzono, ze prognoza zostala sporzadzona w pelnym

zakresie.

2. OGOLNA INFORMACJA O PROJEKCIE ,REGIONALNEGO PLANU
TRANSPORTOWEGO DILA WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO
W PERSPEKTYWIE DO 2030 ROKU”.

Regionalny system transportowy stanowi podstawe wewnetrznych 1 zewnetrznych powiazan
spoleczno-gospodarczych wojewddztwa, a jego efektywnos$¢ wplywa na dynamike proceséw
rozwojowych.

Inwestycje zrealizowane w ostatnich latach w wojewddztwie wielkopolskim przy wykorzystaniu
$rodkéw unijnych w znacznym stopniu przyczynily si¢ do poprawy warunkéw funkcjonowania
systemu transportowego. Rozwoj regionalnej infrastruktury drogowej i kolejowej zwigkszyl
dostepnos¢ 1 spojnosc terytorialng catego regionu, a dzialania w ramach transportu zbiorowego w
znacznym stopniu zwigkszyly jego wykorzystanie w codziennych podrézach. Jednak w dalszym ciggu
istnieja znaczne potrzeby inwestycyjne, dlatego tak wazna jest kontynuacja wsparcia tego obszaru w
perspektywie finansowej 2021-2027.

»Regionalny plan transportowy dla wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie do 2030” roku jest
dokumentem obligatoryjnym dla spelniania przez Wojewoddztwo Wielkopolskie, warunku
podstawowego Celu Polityki 3 w obszarze transportu okreslonego w Projekcie Rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajacego wspolne przepisy z dnia 29 maja 2018 r. Gléwnym
celem ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie do
20307 jest umozliwienie kompleksowego rozwoju regionalnego systemu transportowego w oparciu o
podstawowe obszary: poprawe dostepnosci 1 spojnosci regionu, wzmocnienie powiazan z
Transeuropejska Siecig Transportowa TEN-T, wzrost bezpieczenstwa w transporcie oraz zmniejszenie
wplywu transportu na $rodowisko. Jest to dokument wdrozeniowy ,,Funduszy Europejskich dla
Wielkopolski 2021-2027” (a zatem zapisy niniejszej prognozy oddzialtywania na §srodowisko zawieraja
w sobie ustalenia prognozy oddzialywania na srodowisko ,,Funduszy Europejskich dla Wielkopolski
2021-20277) .

Dokument zawiera szczegdlowa diagnoze regionalnego systemu transportowego, ktéra pozwolita
zidentyfikowa¢ podstawowe problemy, a nastgpnie wyznaczyc¢ cele rozwoju transportu nawigzujace do
polityk europejskich, krajowych i regionalnych. Dziatania niezbedne do osiagniecia zalozonych celow
okreslono w postaci list projektow transportowych wybranych wedlug obiektywnych kryteriow.
Wyznaczone zostaly takze kryteria monitoringu i oceny postepéw wdrazania ,,Regionalnego planu
transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie do 2030”.

,Regionalny plan transportowy dla wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie do 2030 r.”” jest
dokumentem implementacyjnym do Funduszy Europejskich dla Wielkopolski 2021-2027 i narzedziem
wspierajacym proces wydatkowania funduszy unijnych przeznaczonych na inwestycje transportowe.
Analizy przeprowadzone w ,,Regionalnym planie transportowym dla wojewddztwa wielkopolskiego w

perspektywie do 2030” zostaly oparte na danych z roku 2019 r. i lat wczesniejszych. Pandemia
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COVID-19 wplyneta na reorientacje trendow w badanych aspektach dotyczacych réznych gatezi
transportu. Wynika to z wprowadzenia réznych dzialan w celu przeciwdzialania skutkom pandemii tj.
czasowym zamknieciom gospodarek, ograniczeniom w przemieszczeniu sig, a takze zmiany zachowan
transportowych podréznych zwiazanych z zaistniala sytuacja. Na chwile obecna nie mozna
przewidzie¢ jak dlugo bedzie trwala ogdlnoswiatowa pandemia COVID-19 oraz jakie przyniesie
dtugofalowe skutki dla rozwoju transportu i jakie zmiany zajda w rozwoju réznych galezi transportu.
Dlatego przyjeto, ze przy opracowaniu niniejszego dokumentu rozpatrywane sq dostepne dane za
okres do konca 2019 r., ktére w sposéb najbardziej miarodajny i obiektywny przedstawiaja
dotychczasowy proces rozwoju regionalnego systemu transportowego.

Projekt ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie do
2030 roku” zostal opracowany przez Wielkopolskie Biuro, Planowania Przestrzennego w Poznaniu,
Departament Polityki Regionalnej UMWW, Departament Infrastruktury UMWW Departament
Transportu UMWW, Wielkopolski Zarzad Drog Wojewddzkich w Poznaniu.

2.1. OBSZAR OBJETY PROJEKTEM »REGIONALNEGO PLANU
TRANSPORTOWEGO DLA WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO
W PERSPEKTYWIE DO 2030 ROKU”.

Obszar objety projektem ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w

perspektywie do 2030 roku” zawiera si¢ w granicach administracyjnych wojewodztwa wielkopolskiego.

2.2. ZAWARTOSC , REGIONALNEGO PLANU TRANSPORTOWEGO DLA
WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO W PERSPEKTYWIE DO 2030 ROKU”.

Projekt ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie do
2030 roku” zawiera sie w blisko 150 stronach tekstu. Dokument sktada sie z 8 rozdziatéw.

Gléwna wizja multimodalnego systemu transportowego, przedstawiong w dokumencie jest zalozenie
ze w perspektywie do 2030 roku system transportowy Wielkopolski oparty bedzie na infrastrukturze
spojnej, zintegrowanej, bezpiecznej, dostosowanej do skali przemieszczania si¢ ludnosci i transportu
towarow, przystosowanej do nisko 1 zeroemisyjnych srodkow transportu oraz spéjnej z europejskim i
krajowym obszarem transportu.

Zaraz po wprowadzeniu, zamieszczonym w rozdziale 1 projektu dokumentu, omdwiono
uwarunkowania programowe (rozdzial 2 projektu dokumentu). W rozdziale tym zaprezentowane
zostaly powiazania projektu dokumentu z dokumentami strategicznymi szczebla krajowego,
regionalnego i lokalnego. Informacje dotyczace regionu ktérego dotyczy projekt dokumentu
zamieszczono w rozdziale 3, uzupetniono je ttem spoleczno — gospodarczym (rozdzial 4).

Rozdzial 5 poswigcony jest diagnozie stanu systemu transportowego (drogowego, kolejowego,
publicznego transportu zbiorowego, intermodalnego i dziatalnosci logistycznej, rowerowego, wodnego
1 lotniczego.

W rozdziale 6 przedstawiono analize SWOT systemu transportowego. Przeprowadzone analizy

pozwalaja kompleksowo oceni¢ stan faktyczny systemu transportowego wojewodztwa wielkopolskiego
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(mocne 1 stabe strony), a takze wskazac zjawiska i1 tendencje (szanse i zagrozenia), ktore moga mie¢
wplyw na ksztalt 1 funkcjonowanie systemu. Zestawienie mocnych 1 stabych stron oraz szans i
zagrozen odnosi si¢ do uwarunkowan zaleznych od badanych zjawisk, tj. spoleczno-gospodarczych,
infrastrukturalnych i rynku transportowego.

W celu odniesienia sformutowanej w dokumencie wizji systemu transportowego Wielkopolski do
przestrzeni, skonstruowano docelowe, oczekiwane modele sieci drogowej 1 kolejowej obejmujace
horyzont czasowy do 2030 roku. Istota modeli przestrzennych jest to, ze opieraja si¢ one na
uksztaltowanej historycznie sieci 1 uwzgledniaja powiazania funkcjonalne Wielkopolski o charakterze
wewnetrznym i zewnetrznym, wpisujac si¢ w jednolity europejski obszar transportu. Biora pod uwage
najwazniejsze aspekty rozwoju spoleczno-gospodarczego oraz wyniki analiz ruchu i mobilnosci
ludnosci, opisane w czesci diagnostycznej, w tym rozklad przestrzenny analizowanych zjawisk.
Rozdzial 7 projektu dokumentu traktuje logice interwenciji ,,Regionalnego planu transportowego dla
wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie do 20307, o celach i wariantach regionalnego systemu
transportowego.

Wymienia si¢ nastepujace cele ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego
w perspektywie do 2030”:

CEL 1. WYSOKA DOSTEPNOSC I WEWNETRZNA SPOJNOSC WOJEWODZTWA,

CEL 2. NISKI WPEYW TRANSPORTU NA SRODOWISKO I ZMIANY KLIMATU,

CEL 3. WYSOKI POZIOM BEZPIECZENSTWA W TRANSPORCIE.

W rozdziale 8 dokumentu omoéwiono system wdrazania i realizacji ,,Regionalnego planu
transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie do 2030”. W niniejszej prognozie
oddziatywania na srodowisko

W projekcie dokumentu zamieszczono 4 zalaczniki tekstowe, blisko 60 rycin oraz prawie 20 tabel,

stanowigcych integralna cz¢s¢ dokumentu.

3. INFORMACJE O METODACH ZASTOSOWANYCH PRZY SPORZADZANIU
PROGNOZY

Prognoze oddzialywania na $rodowisko sporzadzono dla potrzeb projektu ,,Regionalnego planu
transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie do 2030 roku”.

Sporzadzajac niniejszy dokument zastosowano metode opisowa, ktora polegala na charakterystyce
istniejacych zasoboéw Srodowiska, zagrozeniach dla §rodowiska przyrodniczego (w tym zycia
1 zdrowia ludzi) oraz laczeniu w calo$¢ posiadanych informacji o dotychczasowych mechanizmach
funkcjonowania Srodowiska i wskazaniu, jakie potencjalne skutki moga wystapi¢ w srodowisku
w wyniku realizacji ustalen projektu dokumentu. Analize i ocen¢ stanu $rodowiska wojewddztwa
wielkopolskiego wykonano na podstawie danych Pafstwowego Monitoringu Srodowiska na
poziomach krajowym 1 regionalnym, danych statystycznych, opracowan kartograficznych oraz
w oparciu o literaturg¢ specjalistyczna. Analiza stanu s$rodowiska pozwolita na identytikacje
najwazniejszych probleméw ochrony srodowiska w wojewoddztwie oraz okreslenie trendéw zmian

w srodowisku — rozdzial 11 niniejszej prognozy.

11



Ocena wplywu realizacji celéw dokumentu na poszczegoélne komponenty srodowiska przyrodniczego
(ozywionego oraz nieozywionego) i $rodowiska czlowieka w ujeciu tematycznym przedstawiona
zostala metoda macierzy w odniesieniu do wybranych komponentéw srodowiska. Metoda ta
polega na stworzeniu tabeli (macierzy), w ktorej wszystkie inwestycje planowane w poszczegélnych
wariantach inwestycyjnych zestawione zostaly z ocenianymi komponentami $rodowiska, w celu
dokonania odpowiednio oceny wplywu lub oceny zgodnosci — rozdzial 10 niniejszej prognozy. Oceny
poszczegblnych pakietow zadan dokonano prognostycznie, z uwzglednieniem przedsiewzigcia
cechujacego si¢ najszerszym zakresem i/lub najwigksza ingerencja w Srodowisko przyrodnicze 4.
zgodnie z zasada przezornosci. Podczas przypisywania punktacji oceny oddzialywania dla
poszczegblnych pakietéw zadan drogowych 1 kolejowych — kierowano si¢ m.in. nastgpujacymi
kryteriami czastkowymi: kryterium obcigzenia ukladu komunikacyjnego, kryterium funkcji drogi w
ukladzie hierarchicznym, kryterium kontynuacji ciagu drogi lub linii kolejowej, kryterium polozenia i
przebiegu inwestycji, kryterium przewozow uzytecznosci publicznej, kryterium gotowosci projektu do
realizacji i kryterium stopnia zaawansowania dokumentacji projektowej.

Waznym elementem prac nad prognoza bylo wykonanie oceny zgodnosci postanowien
projektowanego dokumentu ze strategicznymi celami ochrony srodowiska i zréwnowazonego rozwoju

okreslonymi w dokumentach miedzynarodowych, wspoélnotowych 1 krajowych.
4. ANALIZA ROZWIAZAN ZAWARTYCH W PROJEKCIE PLANU

Zgodnie z ,,Planem zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa wielkopolskiego. Wielkopolska
2020+”
mi¢dzynarodowym, zlokalizowane sa w europejskich i krajowych korytarzach transportowych. Dla

, najwazniejsze elementy ukladu komunikacyjnego, zapewniajace powiazania o charakterze
obstugi regionu okreslono natomiast odrebng typologie powigzan komunikacyjnych wojewddztwa,
ktéra ilustruje strukture hierarchiczng sieci 1pozwala na kompleksowsa oceng roli drogi lub linii
kolejowej jako elementu sieci komunikacyjnej w skali kraju. Jednoczesnie wyrdznia si¢ te powiazania,
ktore ze wzgledu na zasade zachowania spéjnosci wewnetrznej i zewnetrznej (z siecig wyzszego rzedu)
regionu, poprawy dostgpnosci komunikacyjnej oraz wzmacniania potencjatu obszaréw peryferyjnych,
sq dla wojewodztwa wielkopolskiego najwazniejsze. Ze wzgledu na skale, modele pomijaja wewnetrzne
powiazania komunikacyjne o charakterze podstawowym (drogi powiatowe 1gminne, waskotorowe
linie kolejowe).
Powigzania typu gtéwnego, nawigzuja do przebiegu korytarzy europejskich (w tym sieci TEN-T)
oraz zapewniajg powigzania gléwnych osrodkéw miejskich, w tym z innymi rejonami kraju. W tym
typie znalazly si¢ tez wybrane drogi rangi regionalnej, ktére stanowia najwazniejsze szklaki
komunikacyjne obslugujace podlnocna i poludniowo-zachodnia czes¢ regionu. Szczegdlng ich
koncentracjeg, ze wzgledu na potencjal demograficzny oraz natgzenie ruchu, wskazano tez w Miejskim
obszarze funkcjonalnym Poznania. Powiazania typu gléwnego decyduja o zapewnieniu dobrej
dostepnosci  komunikacyjnej do o$rodkéw powiatowych regionu oraz gléwnych wezlow
komunikacyjnych 1 przesiadkowych. Naleza do nich:

— autostrada A2, drogi krajowe klasy ekspresowej: S5, S8, S10, S11,

— drogi krajowe nr: 12, 15, 24, 25, 32, 36, 721 92,
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— drogi wojewddzkie nr: 116, 160, 178 (odcinek), 182, 184 (odcinek), 185 (odcinek), 187
(odcinek), 188 (odcinek), 189 (odcinek), 190 (odcinek), 194, 196 (odcinek), 305, 306
(odcinek), 307 (odcinek), 431 (odcinek), 432, 433 (odcinek), 434, 443,

— odcinki drég stanowiace Wewnetrzny Pierscien Drogowy (III rama komunikacyjna miasta
Poznania),

— drogi o znaczeniu ponadlokalnym stanowiace Zewnetrzny Pierscien Drogowy Bliskiego
Zasiggu (stanowiacy obwodnice drogowa Poznania oraz laczacq gminy powiatu
poznanskiego, ktéra wspotpracuje z 111 rama komunikacyjna miasta Poznania oraz siecig
drég krajowych),

— linia Kolei Duzych Predkosci (Watszawa — L.6dZ — Poznan/Wroctaw — granica pafistwa),

— magistralne linie kolejowe nr: 3, 131, 271, 351,

— pierwszorzedne linie kolejowe nr: 14, 18, 203 (odcinek), 272, 353, 354, 355, 405,

— planowana linia kolejowa faczaca dworzec Poznan Gléwny z Portem Lotniczym Poznan-
Fawica.

Powigzania typu uzupelniajacego sa to relacje taczace miasta w wojewddztwie miedzy soba, poza
drogami wymienionymi wyzej. Ten typ powiazan obejmuje wickszo$¢ drég o randze regionalnej, ktore
stanowigc odwzorowanie bezposrednich relacji o charakterze lokalnym uzupelniaja sie¢ drog typu
gléwnego. Maja one fundamentalne znaczenie dla zapewnienia réwnomiernej dostepnosci
komunikacyjnej w kazdej czesci regionu, szczegdlnie w relacjach wewnatrzpowiatowych, istotnych
w obszarach o specyficznych uwarunkowaniach geograficznych (np. Puszcza Notecka) oraz obszarach
peryferyjnych. Drogi i linie kolejowe typu uzupelniajacego w wielu przypadkach stanowia alternatywne
powiazania dla powigzan gléwnych, szczegélnie w przypadkach drég o znaczeniach
mi¢dzynarodowym i krajowym. To wzmacnia ich znaczenie dla obstugi komunikacyjnej regionu
1 uzasadnia podejmowane dziatania modernizacyjne. Naleza do nich:

— drogi krajowe nr: 22, 39, 83,

— drogi wojewddzkie nr: 123, 174, 177, 178 (odcinek), 179 (odcinek), 180 (odcinek), 181
(odcinek), 182 (odcinek), 183, 184 (odcinek), 187 (odcinek), 188 (odcinek), 189 (odcinek),
190 (odcinek), 191 (odcinek), 193 (odcinek), 196 (odcinek), 197, 241, 260, 263, 270, 302,
306 (odcinek), 307 (odcinek), 308, 310, 323, 430, 431 (odcinek), 436, 441, 442, 444, 447,
449, 450, 4606, 467, 470, 473,

— planowana droga zastepujaca przebieg dawnej drogi krajowej nr 11 (Ztotkowo — Poznan),

— odcinki istniejacych drog krajowych nr 5 111 przewidziane do zmiany kategorii po
wybudowaniu planowanych odcinkéw drog ekspresowych,

— drogi o znaczeniu ponadlokalnym stanowigce Zewnetrzny Pierscien Drogowy Dalekiego
Zasiegu,

— pierwszorzedne linie kolejowe nr: 181, 203 (odcinek), 281 (odcinek),

— drugorzedne linie kolejowe nr: 2306, 281 (odcinek), 356, 357, 359, 360, 368, 369, 403.

Sformulowane w dokumencie Cele strategiczne: Wysoka dostgpnosé i wewnegtrzna spojnosc
wojewodztwa, Niski wplyw transportu na srodowisko izmiany klimatu, Wysoki poziom
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bezpieczeristwa w transporcie, sa mozliwe do osiagnigcia, w mniejszym lub wickszym stopniu, przy
wykorzystaniu alternatywnych $ciezek rozwoju regionalnego systemu transportowego. Przyjmuje si¢ 3
warianty rozwoju, ktére w rézny sposob realizujg zamierzenia inwestycyjne wojewodztwa. Wariant
referencyjny WO uwzglednia zadania, ktére sq juz w trakcie realizacji, lub proces inwestycyjny jest
zaawansowany i stanowi punkt odniesienia dla wariantéw inwestycyjnych. W1 i W2 to warianty
inwestycyjne prezentujace odrebne podejscie do planowanego rozwoju systemu transportowego.

Zadania sformulowane we wszystkich wariantach zawieraja inwestycje poziomu krajowego,
regionalnego iwybrane inwestycje poziomu lokalnego. Ponizej przedstawiono charakterystyke

watriantow.

Wariant W0

Zaklada si¢ zakonczenie wybranych inwestycji w infrastruktur¢ transportowa oraz zmiany
organizacyjne systemu transportu publicznego dostosowane zakresem do zaplanowanej sieci
infrastruktury drogowej i kolejowej.

Zadania, ktére dotycza sieci kolejowej zakltadaja niewielki zakres inwestycji, ktory skupia si¢ gtéwnie
na rozwoju modernizacji istniejacej infrastruktury linii kolejowych. Organizacja pasazerskich
przewozéw kolejowych iich czestotliwo$¢ zostaje utrzymana iskorygowana do planowanych
w warlancie zmian w perspektywie do 2030 roku.

Podobnie wyglada sytuacja z planowang siecig drogowa. Wariant uwzglednia najwazniejsze zadania
realizacyjne na krajowej i wojewddzkiej sieci drogowej, ktérych realizacja trwa, badZ jest przesadzana.
Organizacja transportu zbiorowego jest dostosowana do zmian w sieci transportowe;.

Opisywany wariant ma charakter poréwnawczy do wariantow W11 W2 i przedstawia stan regionalnego
systemu transportowego bez realizacji nowych inwestycji i zmian w organizacji transportu zbiorowego

oraz zmian w zakresie integracji transportu.

Wariant W1

Zaklada si¢ intensywny rozwoj infrastruktury drogowej przy niewielkim zakresie inwestycji zwiazanych
z siecig kolejowq 1 zmianami w systemie transportu publicznego.

Zadania inwestycyjne w zakresie infrastruktury drogowej maja bardzo szeroki zakres zaréwno dla drog
kategorii krajowej jak 1 wojewddzkiej. Obejmujg budowe wielu odcinkéw drog ekspresowych S101 811
uzupelniajacych sie¢ drég ekspresowych w regionie. Zaplanowanych jest wiele zadan inwestycyjnych
polegajacych na modernizacji i rozbudowie drég wojewddzkich wraz z budowa szeregu obwodnic.
Planowana jest takze realizacja kluczowych przepraw mostowych. Organizacja transportu zbiorowego
dostosowana jest do zmienionej sieci a zmiany nie dotycza wprowadzania nowych linii autobusowych
1 czestotliwosci  kursowania. Nie jest zwickszany poziom integracji transportu zbiorowego
i indywidualnego. Priorytetem jest rozwdj infrastrukturalny usprawniajacy transport drogowy.
Zadania dotyczace rozwoju infrastruktury kolejowej swym zakresem obejmuja inwestycje w wigkszosci
zwickszajace przepustowos$¢ istniejacych linii kolejowych. Organizacja transportu zbiorowego
dostosowana jest do zmienionej sieci kolejowej a zmiany nie odnosza si¢ do liczby i czestotliwosci

kursowania par pociagow.
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Wariant W2

Zaklada si¢ rownomierny rozwoéj systemu transportowego w oparciu o inwestycje infrastrukturalne
wspierane dzialaniami organizacyjnymi gléwnie w zakresie transportu publicznego.

Zadania inwestycyjne dotyczace infrastruktury drogowej maja szeroki zakres i obejmuja drogi krajowe
oraz wojewodzkie. Jednak liczba inwestycji w infrastrukture drogows jest mniejsza niz w wariancie W1.
Gléwny nacisk polozono na poprawe organizaciji transportu publicznego autobusowego 1 kolejowego.
Czestotliwo$¢ kursowania autobuséw 1 pociagdw jest dostosowana to zwickszonego popytu na
przewozy. Liczba linii komunikacyjnych jest dostosowana do rozwinigtej sieci drogowej i kolejowe;.
Przyjmuje sig, ze infrastruktura linii kolejowych w ramach wariantu W2 bedzie rozbudowana i stworzy
mozliwosci organizacji nowych linii komunikacyjnych, w tym do poszczegdlnych miast powiatowych
niepodsiadajacych wczedniej dostepu do pasazerskiego transportu kolejowego. Wraz ze zwickszona
integracja z transportem autobusowym zwigkszona zostaje konkurencyjnos¢ wzgledem transportu
indywidualnego.

Ponizsze tabele (tab. 1, tab. 2) przedstawiaja zestaw kluczowych zadan inwestycyjnych réznicujacych
poszczegoblne warianty rozwoju, ktére stuza wygenerowaniu modelu prognostycznego regionalnego
systemu transportowego. Pelna lista zadan inwestycyjnych jest otwarta i moze ewaluowaé w wyniku
monitoringu i oceny realizacji RPT2030, lub w wyniku wystapienia istotnych zmian, ktore wiaza si¢ z
koniecznoscig aktualizaciji kluczowych zalozent planu. Dla potrzeb niniejszej oceny oddziatywania
na $rodowisko pod uwage wzigto wszystkie inwestycje poziomu krajowego, regionalnego i

lokalnego, prezentowane w niniejszym dokumencie.

Tabela 1.
Zadania inwestycje w transporcie drogowym wedlug wariantow rozwoju.
Nr | Nazwa zadania | Zakres rzeczowy | Wwo I w1 | W2
Wybrane zadania poziomu krajowego

1 Budowa drogi ekspresowej S10 Budowa drogi ekspresowej S10 na odc. Wyrzysk - TAK TAK TAK
Bydgoszcz

2 Budowa drogi ekspresowej S10 Budowa drogi ekspresowej S10 na odc. Pita - TAK TAK TAK
Wyrzysk

3 Budowa drogi ekspresowej S10 Budowa drogi ekspresowej S10 na odc. Watcz - NIE TAK TAK
Pila

4 Budowa drogi ekspresowej S10 Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S10 na NIE TAK TAK
obwodnicy Wyrzyska

5 Budowa drogi ekspresowej S11 Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S11 na TAK TAK TAK
obwodnicy Kepna

6 Budowa drogi ekspresowej S11 Budowa drogi ekspresowej S11 na odc. Kepno - TAK TAK TAK
granica woj. $laskiego

7 Budowa drogi ekspresowej S11 Budowa drogi ekspresowej S11 na odc. Ostréw TAK TAK TAK
Wikp. - Kepno

8 Budowa drogi ekspresowej S11 Budowa drogi ekspresowej S11 na odc. Oborniki - | TAK TAK TAK
Poznad wraz z obwodnicg Obornik

9 Budowa drogi ekspresowej S11 Budowa drogi ekspresowej S11 na odc. Ujscie - TAK TAK TAK
Oborniki

10 Budowa drogi ekspresowej S11 Budowa drogi ekspresowej S11 na odc. Szczecinek | TAK TAK TAK
- Pita

11 Budowa drogi ekspresowej S11 Budowa drogi ekspresowej S11 na ode. Kérnik - NIE TAK TAK
Jarocin

12 Budowa drogi ekspresowej S11 Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S11 na NIE TAK TAK
obwodnicy Ostrowa Wikp.

13 Budowa drogi ekspresowej S11 Budowa drogi ekspresowej S11 na odc. Jarocin - NIE TAK TAK
Ostréw Wikp.

14 Budowa drogi ekspresowej S11 Budowa drogi ekspresowej S11 na odc. Pita - NIE TAK TAK
Ujscie

15 Budowa obwodnicy Gostynia w ciagu DK 12 Budowa obwodnicy Gostynia w ciagu DK 12 TAK TAK TAK

16 Budowa obwodnicy Grzymiszewa w ciagu DK Budowa obwodnicy Grzymiszewa w ciagu DK 72 TAK TAK TAK

72
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17 Budowa obwodnicy Kamionnej w ciaggu DK 24 | Budowa obwodnicy Kamionnej w ciagu DK 24 NIE TAK TAK
18 Budowa obwodnicy Kozmina Wlkp. w ciagu Budowa obwodnicy Kozmina Wikp. w ciagu DK TAK TAK TAK
DK 15 15
19 Budowa obwodnicy Krotoszyna Budowa obwodnicy Krotoszyna NIE TAK NIE
20 Budowa obwodnicy Krotoszyna, Zdun Budowa obwodnicy Krotoszyna, Zdun NIE TAK TAK
i Cieszkowa w ciggu DK 15 i Cieszkowa w ciggu DK 15
21 Budowa obwodnicy Strykowa w ciagu DK 32 Budowa obwodnicy Strykowa w ciagu DK 32 TAK TAK TAK
22 Budowa obwodnicy Zodynia w ciagu DK 32 Budowa obwodnicy Zodynia w ciagu DK 32 TAK TAK TAK
23 Droga nr 434 budowa nowej drogi na odcinku od wezta Kérnik NIE TAK TAK
Pétnoc zlokalizowanego na drodze ekspresowej
S11 do wezta Poznan Wschod na autostradzie A2
24 Przebudowa drogi krajowej nr 25 Konin - Przebudowa drogi krajowej nr 25 pododcinek C NIE TAK TAK
Kalisz - Ostrow Wilkp. Biskupice Otoboczne - Ostréw Wilkp. do
bezkolizyjnego uktadu dwujezdniowego
25 Przebudowa drogi krajowej nr 25 Konin - Przebudowa drogi krajowej nr 25 pododcinek B NIE TAK TAK
Kalisz - Ostréw Wilkp. Kokanin - Biskupice Oloboczne (obwodnica
Kalisza) do bezkolizyjnego uktadu
dwujezdniowego
26 Przebudowa drogi krajowej nr 25 Konin - Przebudowa drogi krajowej nr 25 pododcinek A NIE TAK TAK
Kalisz - Ostréw Wilkp. Konin - Kokanin do bezkolizyjnego uktadu
dwujezdniowego
27 Zmiana przebiegu DK 25 w Koninie Budowa nowego odcinka drogi krajowej nr 25 NIE TAK TAK
i zmiana jej przebiegu przez miasto Konin
28 Zmiana przebiegu drogi krajowej nr 12 Budowa lacznik pomiedzy droga krajowa nr 12 NIE TAK TAK
a planowana S11
Wybrane zadania poziomu regionalnego
29 Droga nr 153 m. Ciszkowo budowa mostu na Noteci wraz z dojazdami NIE TAK TAK
w nowym przebiegu drogi wojewddzkiej
30 Droga nr 177 m. Wielen budowa obwodnicy NIE TAK TAK
31 Droga nr 178 m. Trzcianka budowa obwodnicy NIE TAK NIE
32 Droga nr 182 m. Ujscie budowa obwodnicy NIE TAK TAK
33 Droga Nr 182 odc. Ujscie — Piotrowo rozbudowa drogi w m. Czarnkéw ul. Ko$ciuszki TAK TAK TAK
34 Droga nr 190 m. Kiecko budowa obwodnicy NIE TAK NIE
35 Droga nr 190 Wagrowiec (Kaliska-Durowo) budowa obwodnicy (V etap) TAK TAK TAK
36 Droga nr 191 m. Zacharzyn rozbudowa drogi TAK TAK TAK
37 Droga nr 194 Poznan - wezet S5 Gniezno rozbudowa drogi wojewddzkiej wraz z rozbibrka TAK TAK TAK
Poludnie (DK5) wraz z m. Ligowiec wiadukt istniejacego wiaduktu i budowa nowych wiaduktéw
nad linia kolejowa w m. Ligowiec
38 Droga nr 242 m. Lobzenica budowa obwodnicy TAK TAK TAK
39 Droga nr 260 m. Gniezno ul. Warszawska rozbudowa drogi i przebudowa wiaduktu nad linia | TAK TAK TAK
PKP
40 Droga nr 263 m. Slesin rozbudowa drogi i przebudowa mostu TAK TAK TAK
41 Droga nr 305 odc. od m. Solec do granicy rozbudowa drogi na odcinku od m. Solec do mostu | TAK TAK TAK
wojewddztwa na Poludniowym Kanale Obry
42 Droga nr 306 m. Buk budowa obwodnicy NIE TAK NIE
43 Droga nr 306 odc. Buk - skrzyzowanie rozbudowa drogi na odc. Buk - skrzyzowanie TAK TAK TAK
z nowym przebiegiem S5 z nowym przebiegiem S5 - gmina Buk
44 Droga nr 306 odc. Buk - skrzyzowanie rozbudowa drogi na odc. Buk - skrzyzowanie TAK TAK TAK
z nowym przebiegiem S5 z nowym przebiegiem S5 - gmina Steszew
45 Droga nr 307 m. Niepruszewo budowa obwodnicy NIE TAK NIE
46 Droga nr 310 m. Czempin budowa obwodnicy NIE TAK TAK
47 Droga nr 432 nowy przebieg drogi odc. od skrzyzowania droga NIE TAK TAK
krajowa nr 15 do drogi krajowej nr 92
48 Droga nr 432 m. Srem budowa obwodnicy (III etap) NIE TAK TAK
49 Droga nr 432 m. Zaniemysl budowa obwodnicy NIE TAK NIE
50 Droga nr 434 m. Dolsk budowa obwodnicy NIE TAK TAK
51 Droga nr 434 m. Gostyn budowa obwodnicy TAK TAK TAK
52 Droga nr 442 Gizatki - Kalisz rozbudowa drogi na odcinku Gizalki - Kalisz na TAK TAK TAK
terenie powiatu kaliskiego
53 Droga nr 442 Gizatki - Kalisz rozbudowa drogi na odcinku Gizalki - Kalisz na TAK TAK TAK
terenie powiatu pleszewskiego
54 Droga Nr 443 odc. Tuliszkéw — Gizalki wraz rozbudowa drogi na odcinku od granicy gmin TAK TAK TAK
z m. Gizatki most Gizatki/Grodziec do drogi krajowej nr 25 w m.
Rychwal.
55 Droga Nr 443 odc. Tuliszkéw — Gizatki wraz rozbudowa drogi na odc. Gizatki — granica gmin TAK TAK TAK
z m. Gizatki most Gizalki i Grodziec wraz przebudowa mostu w m.
Gizatki
56 Droga Nr 443 odc. Tuliszkéw — Gizalki wraz rozbudowa drogi na odcinku od drogi krajowej TAK TAK TAK
z m. Gizaltki most ar 25 w m. Rychwat do drogi krajowej nr 72 w m.
Tuliszkow
57 Droga nr 447 m. Mikstat budowa obwodnicy NIE TAK TAK
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58 Droga nr 449 Palaty - Brzeziny - granica rozbudowa drogi na odcinku Brzeziny - granica TAK TAK TAK
wojewodztwa wojewodztwa
59 Droga nr 449 Palaty - Brzeziny - granica rozbudowa drogi na odcinku Palaty - Brzeziny TAK TAK TAK
wojewbdztwa
60 Droga nr 450 Gostyczyna - Kalisz zmiana przebiegu drogi NIE TAK NIE
61 Droga nr 133 most Sierakéw 11 rz. Warta budowa mostu wraz z dojazdami TAK TAK TAK
62 Droga nr 160 Sowia Géra - Miedzichowo rozbudowa drogi na odc. Sowia Géra — TAK TAK TAK
Miedzychod
63 Droga nr 190 odc. Krajenka - Milostawice rozbudowa na odcinku od skrzyzowania z droga TAK TAK TAK
wojewo6dzka nr 188 w m. Krajenka do
skrzyzowania z DK 10 - etap 11
64 Droga nr 190 odc. Krajenka - Milostawice rozbudowa na odc. Margonin - Durowo TAK TAK TAK
65 Droga nr 190 odc. Krajenka - Mitostawice rozbudowa na odcinku od skrzyzowania z droga TAK TAK TAK
wojewddzka nr 188 w m. Krajenka do
skrzyzowania z DK 10 - etap I
66 Droga nr 197 odc. Rejowiec — Pawlowo zmiana przebiegu drogi odc. Pawlowo Skockie - TAK TAK TAK
Skockie - Kiszkowo — Komorowo wraz Kiszkowo wraz z budowa mostu nad rz. Mata
mostami nad rz. Mala Welna Wetna
67 Droga nr 241 m. Rogozno budowa obwodnicy TAK TAK TAK
68 Droga nr 263 Ktodawa — Dabie rozbudowa drogi nr 263 Klodawa — Dabie odc. od | TAK TAK TAK
skrzyzowania z DP 3403P w m. Drzewce do
skrzyzowania z droga wojewédzka nr 473
69 Droga nr 305 m. Nowy Tomysl zmiana przebiegu drogi wraz z budowa wiaduktu TAK TAK TAK
nad liniag PKP
70 Droga nr 308 m. Koscian budowa obwodnicy TAK TAK TAK
71 Droga nr 431 odc. Kérnik — skrzyzowanie rozbudowa drogi na odc. Kérnik - Rogalin od km TAK TAK TAK
z droga krajowa nr 32 wraz z m. Rogalinek - 28+972 do km 31+518
most
72 Droga nr 431 odc. Kérnik — skrzyzowanie rozbudowa drogi na odc. Kérnik - Rogalin TAK TAK TAK
z droga krajowa nr 32 wraz z m. Rogalinek -
most
73 Droga nr 431 odc. Kérnik — skrzyzowanie rozbudowa drogi na odc. Rogalin - skrzyzowanie TAK TAK TAK
z droga krajowa nr 32 wraz z m. Rogalinek — z DW 306
most
74 Droga nr 431 odc. Kérnik — skrzyzowanie rozbudowa drogi w m. Swiatniki i Mieczewo TAK TAK TAK
z droga krajowa nr 32 wraz z m. Rogalinek —
most
77 Droga nr 431 odc. Kérnik — skrzyzowanie budowa mostu w m. Rogalinek TAK TAK TAK
z droga krajowa nr 32 wraz z m. Rogalinek —
most
78 Droga nr 432 Sroda Wielkopolska — Wrzesnia rozbudowa drogi na odcinku od skrzyzowania TAK TAK TAK
2 droga krajowa nr 11 w m. Sroda Wlkp. do m.
Ruszkowo
79 Droga nr 441 odc. Mitostaw — Borzykowo rozbudowa drogi na odc. Mikuszewo — Borzykowo | TAK TAK TAK
80 Droga nr 441 odc. Mitoslaw — Borzykowo rozbudowa drogi na odc. Mitostaw — Mikuszewo TAK TAK TAK
81 Droga nr 442 m. Chocz budowa obwodnicy NIE TAK NIE
82 Droga nr 444 m. Swieca budowa obwodnicy NIE TAK TAK
83 Droga nr 444 odc. od ronda z droga krajowa rozbudowa drogi na odcinku od drogi krajowej TAK TAK TAK
nr 25 do m. Ostrzeszéw nr 25 do Szklarki My$lniewskiej
84 Droga nr 444 odc. od ronda z droga krajowsa, rozbudowy drogi na odcinku na odcinku od TAK TAK TAK
nr 25 do m. Ostrzeszow Szklarki Myslniewskiej do drogi krajowej nr 11
85 Droga nr 449 m. Ostrzeszéw budowa obwodnicy NIE TAK NIE
86 Droga nr 473 Powiercie — Dabie nowy przebieg DW 473 m. Dabie TAK TAK TAK
87 nowa droga m. Gniezno budowa nowej drogi Iaczacej DW 260 z DK 15 TAK TAK TAK
88 Przebudowa uktadu komunikacyjnego Wronki rozbudowa drogi 116 — od skrzyzowania z dr 184 TAK TAK TAK
— autostrada A2 i 186 do Nojewa
89 Przebudowa uktadu komunikacyjnego Wronki rozbudowa drogi 116 — od Nojewa do drogi TAK TAK TAK
— autostrada A2 wojewddzkiej nr 187
90 Przebudowa ukladu komunikacyjnego Wronki budowa obwodnicy Wronek w ciagu drogi nr 182 TAK TAK TAK
— autostrada A2 i184
91 Przebudowa ukladu komunikacyjnego Wronki budowa obwodnicy Wronek w ciagu drogi TAK TAK TAK
— autostrada A2 wojewodzkiej nr 182 i 184 na odcinku od DW 143
do DW 184
92 Przebudowa uktadu komunikacyjnego Wronki rozbudowa drogi nr 184 na odc. od obwodnicy TAK TAK TAK
— autostrada A2 Wronek do skrzyzowania z DW 1861 116
93 Przebudowa uktadu komunikacyjnego Wronki obwodnica Pniew ( DW187) TAK TAK TAK
— autostrada A2
94 Przebudowa uktadu komunikacyjnego Wronki obwodnica Szamotut (DW 184) TAK TAK TAK
— autostrada A2
95 Przebudowa uktadu komunikacyjnego Wronki obwodnica Szamotul (DW 184) TAK TAK TAK

— autostrada A2

Wybrane zadania poziomu lokalnego
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96 Budowa tacznika Al Solidarnosci z DK 92 Budowa tacznika Al Solidarnosci z DK 92 NIE TAK TAK
97 Budowa nowego odcinka drogi wzdtuz linii Budowa nowego odcinka drogi wzdtuz linii NIE TAK NIE
kolejowej nr 3 kolejowej nr 3
98 Most Lubon-Czapury Budowa mostu Lubon-Czapury i drogi taczacej NIE TAK TAK
DW430 z dawng DK 5
99 Most w Biechowach na granicy gmin Krzyméw | budowa mostu NIE TAK NIE
i Kramsk
100 | Nowa Obornicka Zmiana przebiegu ulicy Obornickiej NIE TAK NIE
101 | Budowa péinocno-wschodniej obwodnicy Budowa péinocno-wschodniej obwodnicy NIE TAK TAK
aglomeracji poznanskiej aglomeracji poznarskiej
Zr6dlo: opracowanie z projektu ,,Regionalnego Planu Transportowego”.
Tabela 2.
Zadania inwestycje w transporcie kolejowym wedlug wariantéw rozwoju.
Nr Nazwa zadania Zakres rzeczowy w0 w1 w2
1 Budowa dodatkowych toréw na odcinku budowa 3 i 4 toru na odcinku Poznan Gléwny — NIE NIE TAK
Poznaii Gléwny — Poznan Wschéd (POTIS Poznan Wschéd
Aglomeracyjny)
2 Budowa drugiego toru kolejowego wraz z druga | Dobudowa drugiej przeprawy mostowej, budowa TAK TAK TAK
przeprawa mostowa na rzece Warcie na ok. 2 km toréw, sieci trakcyjnej, peronu na
odcinku linii kolejowej nr 354 od posterunku przystanku Oborniki Wlkp. Miasto.
odgaleznego Oborniki Wlkp. Most do stacji
Oborniki Wlkp. wraz z mijanka Parkowo
3 Budowa Kolei Duzych Predkosci Warszawa - budowa linii duzych predkosci NIE NIE TAK
Y.6d7 - Poznan/Wroclaw
4 Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Pleszew — | budowa linii duzych predkosci NIE NIE TAK
Poznan
5 Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Sieradz — budowa linii duzych predkosci NIE NIE TAK
Kalisz — Pleszew
6 Budowa linii kolejowej nr 86 na odc. Kepno — budowa linii duzych predkosci NIE NIE TAK
Czernica Wroctawska
7 Budowa linii kolejowej nr 86 na odc. Sieradz budowa linii duzych predkosci NIE NIE TAK
Pétnocny — Kepno
8 Budowa nowej linii kolejowej relacji Poznan Budowa nowej linii kolejowej. Uruchomienie NIE NIE TAK
Gléwny - Lotnisko Lawica - Tarnowo regionalnych przewozéw pasazerskich.
Podgdrne
9 Budowa polaczenia kolejowego Turek — Konin | Budowa zelektryfikowanej linii kolejowej. NIE NIE TAK
Uruchomienie regionalnych przewozéw
pasazerskich.
10 Dostosowanie do ruchu pasazerskiego linii Uruchomienie regionalnych przewozéw NIE NIE TAK
kolejowej nr 378 Stawa Wlkp. — Gniezno pasazerskich.
11 Prace na ciagu Inowroctaw - Poznan przez Utworzenie ciagu towarowego, podwyzszenie NIE TAK TAK
Wrzesnie / Gniezno - likwidacja waskiego predkosci do min. 200 km/h na odc. Poznan
gardla w zakresie maksymalnych dtugosci Wschéd-Inowroclaw, utworzenie/odtworzenie
pociagéw oraz podwyzszenie predkosci na ukladu
odcinku Inowroctaw - Poznanl 4-torowego na odc. Poznari Wschéd-Gniezno
12 Prace na ciagu Inowroctaw - Poznan przez budowa tacznicy linii 353 1 395 NIE NIE TAK
Wrzesnie / Gniezno - likwidacja waskiego
gardla w zakresie maksymalnych dtugosci
pociagéw oraz podwyzszenie predkosci na
odcinku Inowroclaw - Poznan
13 Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na podwyzszenie predkosci do 160 km/h NIE TAK TAK
odcinku £.6dz Kaliska — Zdutiska Wola —
Ostréw Wikp., etap 11: Zdusiska Wola —
Ostréw Wielkopolski
14 Prace na liniach kolejowych nr 14, 815, 816 na elektryfikacja odc. Krotoszyn-Leszno-Glogow, NIE NIE TAK
odcinku Ostréw Wlkp. — (Krotoszyn) — Leszno | likwidacja odcinkéw jednotorowych, podwyzszenie
— Glogéw wraz z elektryfikacja odcinka predkosei do 160km/h lub wyzszej
Krotoszyn / Durzyn — Leszno — Glogéw
15 Prace na liniach kolejowych nr 18, 203 na podwyzszenie predkosci do 200 km/h, NIE TAK TAK
odcinku Bydgoszcz Gléwna — Pita Gléwna — dostosowanie uktadéw torowych stacji do
Krzyz - Kostrzyn, etap I: prace na odcinku wymogow sieci TEN-T w zakresie dtugosci
Bydgoszcz Gléwna — Pita Gléwna pociagéw
16 Prace na liniach kolejowych nr 18, 203 na podwyzszenie predkosci do 160 km/h, NIE NIE TAK
odcinku Bydgoszcz Gléwna — Pita Gléwna — elektryfikacja odcinka, dostosowanie uktadéw
Krzyz - Kostrzyn, etap 1I: prace na odcinku torowych stacji do wymogéw sieci TEN-T
Pita Gléwna — Krzyz wraz z elektryfikacja w zakresie dtugodci pociagéw
17 Prace na liniach kolejowych nr 18, 203 na elektryfikacja odcinka Gorzéw Wikp.-Krzyz NIE NIE TAK
odcinku Bydgoszcz Gléwna — Pita Gléwna —

18



Krzyz - Kostrzyn, etap III: prace na odcinku
Krzyz — Gorzéw Wilkp. wraz z elektryfikacja

18 Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. podwyzszenie predkosci do 140 km/h, NIE TAK TAK
Chorzéw Batory — Tarnowskie Gory — dostosowanie linii do wymogéw sieci TEN-T m.in.
Karsznice — Inowroctaw — Bydgoszcz — w zakresie dtugosci pociagéw do 780 m
Maksymilianowo

19 Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku b.d. TAK TAK TAK
Poznan Gléwny — Szczecin Dabie

20 Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku b.d. TAK TAK TAK

Wroctaw — Poznan, etap IV, odcinek granica
wojewddztwa dolnoslaskiego — Czempifi

21 Prace na linii kolejowej nr 181 Herby Nowe - dostosowanie uktadéw torowych stacji do NIE NIE TAK
Olesnica, etap 11: prace na odcinku Herby wymogow sieci TEN-T w zakresie dtugosci
Nowe - Kepno - Hanulin pociagdw, podwyzszenie predkosei do 160 km\h
na odcinku Wieruszéw-Kepno
22 Prace na linii kolejowej nr 403 Ulikowo - Pita odtworzenie parametréw linii kolejowej NIE NIE TAK
na odc. Pifa- gr. wojewddztwa
23 Prace na obwodnicy towarowej Poznania Budowa lacznika pomiedzy linia nr 354 i linia nr NIE TAK TAK
395
24 Prace na obwodnicy towarowej Poznania Dostosowanie obwodnicy dla potrzeb ruchu NIE TAK TAK
pasazerskiego
25 Rewitalizacja ciagu komunikacyjnego nr Uruchomienie regionalnych przewozow NIE NIE TAK
236/390 Wagrowiec — Rogozno — Czarnkéw pasazerskich.
26 Rewitalizacja linii kolejowej nr 203 na Elektryfikacja linii kolejowej. TAK TAK TAK

odc.(Chojnice) - granica wojewédztwa — Pita
wraz z elektryfikacja

27 Rewitalizacja linii kolejowej nr 356 na odcinku Kompleksowa modernizacja infrastruktury, TAK TAK TAK
Wagrowiec — Gotancz — granica wojewddztwa obiektéw, przejazdow kolejowych, podniesienie
predkosci do 120 km/h, modernizacja urzadzen
sterowania.
28 Rewitalizacja linii kolejowej nr 360 na odcinku Uruchomienie regionalnych przewozéw TAK TAK TAK
Gostyn - Kakolewo pasazerskich.
29 Rewitalizacja linii kolejowej nr 360 na odcinku Uruchomienie regionalnych przewozow NIE NIE TAK
Jarocin- Gostyn pasazerskich.
30 Rewitalizacja linii kolejowej nr 368 Szamotuty - | Uruchomienie regionalnych przewozéw NIE NIE TAK
Miedzychod pasazerskich.
31 Rewitalizacja linii kolejowej nr 369 na odcinku Uruchomienie regionalnych przewozow NIE NIE TAK
(Jarocin) — Mieszkéw — Srem pasazerskich.
32 Rewitalizacja linii kolejowej nr 369 na odcinku Uruchomienie regionalnych przewozow TAK TAK TAK
Srem - Czempin pasazerskich.
33 Rewitalizacja linii nr 357 na odcinku prace odtworzeniowe w zakresie: TAK TAK TAK
Drzymatowo — Wolsztyn nawierzchni torowej, urzadzen sterowania ruchem

kolejowym, urzadzen elektroenergetyki kolejowej,
obiektéw inzynieryjnych, poprawa infrastruktury
dla obstugi ruchu pasazerskiego polegajaca na
budowie peronéw i przej$¢ podziemnych w tym na
stacji Grodzisk Wlkp. i Wolsztyn gdzie nastapi
przebudowa peronéw oraz drég dojscia

z zachowaniem wymogéw konserwatorskich,
likwidacja i zmiana kategorii przejazdéw,
zwigkszenie predkosci dla pociagdéw pasazerskich
do 120 km/h.

Zrédlo: opracowanie z projektu ,,Regionalnego Planu Transportowego”.

W projekcie ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewoddztwa wielkopolskiego w perspektywie
2030 roku” za optymalny uznany zostal 2 wariant rozwoju, ktory spetnia okreslone kryteria 1 realizuje
wizje rozwoju regionalnego systemu transportowego wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie
2030 roku. Wynikiem przeprowadzonych analiz i uszczegélowieniem kierunkow interwencji sa
dzialania zawierajace pakiet zadan, ktére sq potrzebne do osiagnigcia pozadanych efektéw okreslonych
w celach strategicznych.

Niemniej jednak niniejsza prognoza oddzialywania na S$rodowisko zawiera oceng
oddzialywania na $rodowisko wszystkich zadan inwestycyjnych w transporcie drogowym i
kolejowym, wskazanych w projekcie ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewdédztwa
wielkopolskiego w perspektywie do 2030”, niezaleznie od przyjetych wariantéw rozwoju.

19



5. ANALIZA UWARUNKOWAN PRZYRODNICZYCH I OCENA STANU
SRODOWISKA

5.1. OGOLNA INFORMACJA O WOJEWODZTWIE WIELKOPOLSKIM

Wojewodztwo wielkopolskie obejmuje obszar 29 826 tys. km® co stanowi okoto 9,5% powierzchni
Polski i pod wzgledem powierzchni zajmuje drugie miejsce w kraju, po wojewodztwie mazowieckim
(BDL, GUS 2020r.). Region polozony jest w $rodkowo-zachodniej cze¢sci Polski, prawie w catosci
w zlewni rzeki Warty i graniczy z wojewodztwami: pomorskim, kujawsko-pomorskim, t6dzkim,
opolskim, dolnoslaskim, lubuskim i zachodniopomorskim. Stolica wojewddztwa wielkopolskiego jest
Poznan.

Wielkopolska jest trzecim pod wzgledem liczby ludnosci wojewoddztwem w kraju — 3 496,5 tys.
mieszkaricéw. Pomimo, iz ogdlna gestos¢ zaludnienia w calym wojewddztwie (117 oséb/km?) jest
nizsza od $redniej dla kraju (122 osoby/km?) (BDL, GUS 2020 t.). Najmniej zaludnione sa p6inocne
tereny wojewodztwa — podregion pilski, na terenie ktérego przewazaja obszary lesne i rolne (powiat
zlotowski 42 osoby/km” i powiat czarnkowsko—trzcianecki 48 os6b/km?), natomiast najwyzsza
gesto$¢ zaludnienia notuje sic w Poznaniu (2 031 oséb/km” oraz w powiatach: poznanskim
i ostrowskim, odpowiednio: 214 i 139 oséb/km* (BDL, GUS 2020 t.).

Sie¢ osadnicza wojewodztwa tworzy 5571 miejscowosci, w tym: 113 miast, 4 352 wsi i 1106
pozostalych jednostek (BDL, GUS 2020 r.). Ich rozmieszczenie przestrzenne na obszarze
wojewodztwa charakteryzuje si¢ dos¢ duza regularnoscia. Zréznicowanie wewnatrzregionalne wynika
z historycznych proceséw ksztaltowania sieci osadniczej i odznacza si¢ wystepowaniem wickszej liczby
miejscowosci we wschodniej czescl regionu i mniejsza liczba jednostek w pélnocnej Wielkopolsce.
Poznan, bedacy najwickszym miastem regionu, polozony jest w centralnej czeSci wojewoddztwa,
natomiast pozostale najwazniejsze os§rodki miejskie zlokalizowane sa w  odleglosci
od 50 do 100 km od Poznania, w poblizu granic wojewddztw sasiednich: w kierunku potudniowym —
Leszno, w kierunku potudniowo-wschodnim — dwubiegunowy uktad miejski Kalisza i Ostrowa
Wielkopolskiego, w kierunku wschodnim — Konin i Gniezno, a w kierunku pétnocnym — Pila.
Wielko$¢ i potencjal ludnosciowy jednostek osadniczych sktada si¢ z 1 duzego miasta, powyzej 100 tys.
mieszkancéw, w ktorym zamieszkuje 15,2% ludnosci wojewddztwa, Poznan —532,0 tys. mieszkancow,
19 miast $rednich (20 tys. do 100 tys. mieszkancow), w ktérych zamieszkuje 22,4% ludnosci
wojewodztwa., 93 miast matych (do 20 tys. mieszkancow), w ktérych zamieszkuje 16,0% ludnosci
wojewddztwa.  Wiejska sie¢  osadnicza tworza wsie gminne 113, wsie soleckie 3 886
i pozostale wsie 353. Srednia wielko$¢ wsi w Wielkopolsce 372 osoby, jest nieznacznie wigksza
od $redniej dla kraju 357 os6b (BDL, GUS 2020 r.).

W uzytkowaniu gruntéw dominuja uzytki rolne zajmujace 64,56% (BDL, GUS 2020 r.). Obszary lesne
oraz zadrzewione 1 zakrzewione zajmuja  26,55%. Udzial gruntéw zabudowanych
1 zurbanizowanych wynosi 5,72%. Grunty pod wodami stanowia 1,48% powierzchni wojewodztwa.
Powierzchnia uzytkéw ekologicznych w skali wojewddztwa to warto$¢ 0,10%. Nieuzytki zajmuja
1,21%, a tereny rézne 0,37% w 2020 roku.

20



Wielkopolska posiada korzystne polozenie na tle kraju 1 Europy. Przez jej obszar przebiegaja wazne
korytarze transportowe laczace kraje Unii Europejskiej z krajami centralnej 1 wschodniej Europy.
Wojewddztwo wielkopolskie wpisane jest w europejska przestrzen transportowsa poprzez system
mi¢dzynarodowych drég kolowych, linii kolejowych oraz §rédladowych drég wodnych. Usytuowana
jest na przecigciu dwoch korytarzy transportowych wyznaczonych w ramach sieci bazowej TEN-T:

— Baltyk — Adriatyk, taczacy porty Morza Baltyckiego w Swinoujsciu, Szczecinie, Gdansku
1 Gdyni z portami nad Adriatykiem, poprzez linie kolejowe nr: 271, 3511 131,

— Morze Pélnocne — Baltyk, Taczacy porty Morza Pélnocnego przez Polske z portami panstw
baltyckich przebiegajacy przez Wielkopolske linig kolejowa nr 3 1 autostrada A2.

Szlaki kolejowe wazne dla miedzynarodowych przewozow pasazerskich okredla ,,Umowa Europejska
o gléwnych miedzynarodowych liniach kolejowych (AGC)”, natomiast ,,Umowa Europejska
o waznych miedzynarodowych liniach transportu kombinowanego i obiektach towarzyszacych
(AGTC)” wyznacza najwazniejsze, w skali kontynentu, kolejowe szlaki towarowe. Wsréd nich
przebiegajace przez Wielkopolske to:

— E 20 / C-E 20 Ostenda — Bruksela — Hanower — Berlin — Poznan — Warszawa — Minsk —
Moskwa — Omsk — Irkuck — Wladywostok — Pietropawlowsk, w Wielkopolsce biegnacy linig
kolejowa nr 3 Warszawa — Poznan — Kunowice,

— E 59 Malmo/Ystad — Swinoujécie/ Szczecin — Poznan — Wroctaw — Opole — Chatupki,
w regionie realizowany liniami kolejowymi: nr 271 Wroclaw — Poznan i nr 351 Poznan —
Szczecin,

— C-E 65 Gdynia — Bydgoszcz — Barlogi — Katowice — Zebrzydowice — Wieden — Lublana —
Rijeka, w wojewddztwie posadowiony na linii kolejowej nr 131 Chorzéw — Barlogi — Tczew,

Sposréd newralgicznych szlakéw drogowych objetych ,,Europejska Umowa o gléwnych drogach
ruchu mi¢dzynarodowego (AGR)”, Wielkopolske przecinaja trasy:

— E 30 Cork — Londyn — Haga — Betlin — Poznan — Warszawa — Minsk — Moskwa — Omsk,
ktérego odcinek stanowi autostrada A2 Kunowice — Poznan — Warszawa — Terespol,

— E 67 Helsinki — Tallin — Ryga — Kowno — Warszawa — Wroctaw — Hradec Kralove — Praga,
w Wielkopolsce jest to droga ekspresowa S8 Kudowa Zdréj — Wroctaw — Kepno — Piotrkéw
Trybunalski — Warszawa Budzisko,

— E 261 Swiecie — Poznaf — Wroclaw, ktéry w Wielkopolsce przebiega droga ekspresowa S5
Nowe Marzy Al — Bydgoszcz — Gniezno — Poznan — Leszno — Wroclaw — Lubawka.

Uktad drég wodnych Wielkopolski powiazany jest z europejskim systemem drég srédladowych
poprzez migdzynarodowy szlak wodny E70 Rotterdam — Enschede — Magdeburg — Betlin — Czarnkéw
— Bydgoszcz — Elblag — Kaliningrad — Klajpeda, wyznaczony po rzece Noteci Dolnej, na podstawie
Europejskiego  porozumienia o gléwnych §rédladowych drogach wodnych o  znaczeniu
mi¢dzynarodowym (AGN). Dla przestrzeni zarowno Wielkopolski, jak 1 wojewddztw os$ciennych cyt.
szlak wodny jest korzystny istuzy rozwojowi zeglugi turystycznej, tworzac tzw. ,,Wielkg Petle
Wielkopolska”, ktora przebiega Wartq z Konina przez Poznan do ujscia rzeki Note¢ (na terenie
wojewddztwa lubuskiego), nastepnie Notecia przez Czarnkéw do Bydgoszczy, skad kanalem

Gornonoteckim przez jezioro Goplo i Kanal Slesiaski ,»zamyka si¢” w Koninie. Punktem weztowym
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zarowno obu korytarzy transportowych, jak i szlaku wodnego, jest miasto Poznan, okreslone w sieci
TEN-T jako terminal kolejowo-drogowy wraz miedzynarodowym Portem Lotniczym Poznan-F.awica.
Wielkopolska zajmuje wysokie miejsce w kraju pod wzgledem wielkosci catkowitego produktu
krajowego brutto (PKB) per capita w cenach biezacych. W 2018 roku region z warto$cia 59 643 zt
zajmowal 3. lokate w kraju (za wojewddztwami mazowieckim 1 dolnoslaskim). Warto$¢ ta stanowila
108,0% sredniej wartosci dla Polski (https://wrot.umww.pl/gospodarka/).

Wielkopolska nalezy do grupy najszybciej rozwijajacych sie¢ gospodarczo regionéw i jest uznawana za
region gospodarczy o sprawnej organizacji zycia spolecznego. Duza 1 szybko rosnaca liczba
przedsigbiorstw, szczegblnie podmiotéw malych i §rednich oraz ich rosnacy potencjat ekonomiczno-

wytworczy stanowi niewatpliwa szanse¢ dla dalszego rozwoju spoleczno-gospodarczego.
5.2. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO I KULTUROWEGO

Dzisiejsze uksztaltowanie powierzchni Wielkopolski jest w gtéwnej mierze dzielem zlodowacen
plejstocenskich, ktorych konsekwencja jest rownoleznikowa zmiennos$¢ pochodzenia rzezby 1 jej typu.
Podstawowg cechg Wielkopolski jest jej réwninno$é. Uksztaltowanie terenu zawarte jest w granicach
od ok. 290 m np.m. (Kobyla Goéra 284 m n.p.m. — kulminacja Wzgbérz Ostrzeszowskich),
do najnizszego punktu potozonego w dnie Jeziora Sremskiego (kryptodepresja o minimalnej rzedne;j
6m p.p.m.) naPojezierzu Miedzychodzko — Sierakowskim. Wojewodztwo wielkopolskie
w przewazajacej czgsci potozone jest na wysokosci od 60 do 120 m n.p.m.

Wielkopolska jest dosy¢ zasobna w surowce mineralne (PIG, Warszawa 2013). Szczegdlnie wazne
znaczenie dla gospodarki maja kopaliny energetyczne, gtownie wegiel brunatny 1 gaz ziemny, a takze
ztoza kopalin chemicznych sél potasowo-magnezowa i kamienna. Zloza surowcéw skalnych to
gléwnie: piaski i zwiry, surowce ilaste, piaski kwarcowe, szklarskie i1 formierskie. Swoja obecnosé
zaznaczajg takze ropa naftowa, torf, i wody geotermalne.

Okolo 88 % obszaru wojewddztwa wielkopolskiego polozone jest w zlewni Warty. Pozostate 12%
terenu przynalezy do zlewni rzek: Obrzycy, Baryczy, Krzyckiego Rowu, Widawy, Stobrawy
(w dorzeczu Odry), Bzury, Zgltowiaczki 1 Brdy (w dorzeczu Wisty).

Sie¢ rzeczna jest dobrze rozwinigta i rOwnomiernie rozmieszczona na calym terenie wojewodztwa.
Osig ekologiczng ukladu hydrograficznego Wielkopolski jest dolina Warty. Najwazniejszymi
doplywami Warty sa Note¢ i Prosna.

Wojewddztwo cechuje si¢ dos¢ duza jeziornoscia. Blisko 800 jezior koncentruje si¢ w péinocnej,
poélnocno-wschodniej i pétnocno-zachodniej czesci wojewddztwa. Z ogdlnej liczby jezior, niemal 60%
to jeziora male o powierzchni ponizej 10 ha.

W wojewddztwie wielkopolskim zwykte wody podziemne wstepuja w czterech pietrach wodonos$nych:
jurajskim, kredowym, paleogefisko-neogenskim i czwartorzedowym. Cze$¢ woéd podziemnych, ze
wzgledu na wysoka zasobno$¢ i walory uzytkowe, uznana zostala za tzw. Gléwne Zbiorniki Wod
Podziemnych (GZWP), zktérych 23 (w calosci lub we fragmencie) znajduje si¢ na terenie
wojewodztwa wielkopolskiego. Gléwne Zbiorniki Woéd Podziemnych na obszarze wojewddztwa
wystepuja 23 Glowne Zbiorniki Wéd Podziemnych (GZWP) to:

18 w utworach czwartorzedowych:
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—  GZWP nr 150 Pradolina Warszawsko-Berlinska,
—  GZWP nr 144 Wielkopolska Dolina Kopalna,
—  GZWP nr 138 Pradolina Torun-Eberswalde (Note¢),
—  GZWP nr 311 Zbiornik rzeki Prosna,
—  GZWP nr 303 Pradolina Barucko-Glogowska,
—  GZWP nr 125 Zbiornik migdzymorenowy Walcz — Pila,
—  GZWP nr 145 Dolina Kopalna Szamotuly — Duszniki,
—  GZWP nr 126 Zbiornik Szczecinek,
—  GZWP nr 139 Dolina Kopalna Smogulec — Margonin,
—  GZWP nr 307 Sandr Leszno,
—  GZWP nr 310 Dolina Kopalna rzeki Olobok,
—  GZWP nr 304 Zbiornik migdzymorenowy Przemet,
—  GZWP nr 305 Zbiornik migdzymorenowy Leszno,
—  GZWP nr 308 Zbiornik migdzymorenowy rzeki Kania,
—  GZWP nr 309 Zbiornik migdzymorenowy Smoszew — Chwaliszew — Sulmierzyce,
—  GZWP nr 133 Zbiornik migdzymorenowy Mlotkowo,
—  GZWP nr 147 Dolina rzeki Warty (Sierakéw — Miedzychod),
—  GZWP nr 306 Zbiornik Wschowa,
4 w pietrze paleogensko-neogenskim:
—  GZWP nr 127 Zbiornik Zlotéw — Pila — Strzelce Krajenskie,
—  GZWP nr 143 Subzbiornik Inowroctaw — Gniezno,
—  GZWP nr 146 Subzbiornik Jezioro Bytyniskie -Wronki — Trzciel, 1 w utworze kredy:
—  GZWP nr 151 Zbiornik Turek-Konin-Koto,

1 w utworze jury:

—  GZWP nr 226 Zbiornik Kroéniewice — Kutno.
Do najbardziej zasobnych GZWP naleza w szczegolnosci: Wielkopolska Dolina Kopalna, Pradolina
Warszawsko-Berlifiska 1 Pradolina Torun-Eberswalde (Notec).
Najwicksze pobory wod, przekraczajace zasoby gwarantowane, wystepuja na obszarze bilansowym P-
VII (Warta od Neru do Prosny), najmniejsze wykorzystanie wod podziemnych ma miejsce w obszarach
bilansowych P-XVII (Drawa) i P-XII (Warta od Obrzycka do Noteci) [38].
Klimat Wielkopolski nalezy do strefy klimatéw umiarkowanych, jest wynikiem $cierania si¢ dwoch mas
klimatycznych: morskiej i kontynentalnej. Dominujaca role odgrywaja masy powietrza polarnego,
wystepujace na terenie Wielkopolski okoto 82 % dni w roku, najcz¢sciej w lipcu i sierpniu, najrzadziej
w kwietniu, listopadzie 1 grudniu.
Coraz czgsciej zmiany w stosunkach klimatycznych sa efektem dzialalnosci cztowieka. Najwickszy
wplyw na klimat obserwuje si¢ w aglomeracjach miejskich i przemystowych, gdzie emisja gazow, pary
wodnej, pylow i dyméw prowadzi do zmian w bilansie promieniowania oraz w bilansie cieplnym.
Wielkopolska charakteryzuje si¢ znacznym zréznicowaniem jakosci i zasobnosci gleb. Wigkszos¢ gleb
to gleby lekkie i bardzo lekkie reprezentowane gtéwnie przez gleby brunatnoziemne, bielicoziemne
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oraz gleby bagienne (mulowo — torfowe), gleby pobagienne (murszowe iczarne ziemie), a takze
naplywowe (mady rzeczne).

Lesisto$¢ wojewodztwa wynosi 25,8% powierzchni regionu i jest nizsza od $redniej ogélnopolskiej
(29,6%) sytuujac Wielkopolske na 12. miejscu w Polsce. Gléwnym gatunkiem lasotwérczym jest sosna
zwyczajna (75,3%). Najwyzsza lesisto$¢, przekraczajaca 50%, wystepuje w gminach pdinocnej
1 zachodniej cz¢sci wojewoddztwa (z Puszcza Notecka stanowiacg najwickszy zwarty kompleks lesny w
wojewodztwie o powierzchni ok. 130 tys. ha), natomiast najnizsza (ponizej 10%) — w gminach
polozonych w centralnej 1 wschodniej czgsci regionu (BDL GUS 2020 r.).

Dominujacym typem krajobrazu Wielkopolski jest krajobraz wiejski, w ktorym gtéwnym elementem
sg grunty orne oraz tereny wiejskich jednostek osadniczych. Krajobraz zurbanizowany zajmuje jedynie
niewielki procent powierzchni obszaru wojewddztwa wielkopolskiego. Tworza go gléwnie tereny
miast 1wigkszych wsi. Natomiast na krajobraz lesny skladaja si¢ wigksze kompleksy lesne.
Poszczegodlne typy dziela sie na podtypy, ktore wyrédzniono ze wzgledu na osobliwe cechy obszaru,
wynikajace ze specyficznych uwarunkowan przyrodniczych czy kulturowych.

Wielkopolska jest obszarem niezwykle cennym pod wzgledem kulturowym. Odnalez¢ tu mozna
najstarsze $lady zwigzane z historig powstawania panistwa polskiego i ksztaltowaniem si¢ tozsamosci
narodowej Polakéw. Obiekty i obszary zwiazane z ksztaltowaniem panstwa zachowaly si¢ przede
wszystkim w rejonie Kalisza, Gniezna i Poznania. Wymienione os$rodki polozone sa w kluczowym
pasmie kulturowym wojewddztwa — na Szlaku Piastowskim.

Bogactwo i réznorodnos¢ dziedzictwa kulturowego, stanowia swiadectwo istniejacych na przestrzeni
wiekow silnych wiezi faczacych Wielkopolske z centrami kulturowymi Polski i Europy. Region bogaty
jest w zabytki o najwyzszej wartosci historycznej 1 artystycznej w skali europejskiej, reprezentujace
wszystkie style architektoniczne, od romanizmu do secesji. Najwicksze nagromadzenie obiektoéw

kulturowych wystepuje w srodkowej i potudniowej cz¢sci wojewddztwa.
5.3. FORMY OCHRONY PRZYRODY

W ramach ochrony prawnej ochrona bioréznorodnosci realizowana jest poprzez formy ochrony
przyrody oraz ochrong wybranych gatunkow i siedlisk. Wojewodztwo wielkopolskie zajmuje 7 miejsce
w kraju pod wzgledem udzialu obszaréw chronionych w ogdlnej powierzchni wojewddztwa (bez
obszaréw Natura 2000). Obszary te zajmuja 29,6% powierzchni wojewddztwa, przy $redniej dla calego
kraju 32,3% (BDL GUS 2020).

Na terenie wojewodztwa wielkopolskiego znajduja si¢ nastepujace obszary chronione na podstawie

ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody:
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2 Parki Narodowe: Wielkopolski Park Narodowy, Drawienski Park Narodowy,
98 Rezerwatow przyrody: Bagno Chlebowo, Bagno Chorzeminskie, Baszkow, Bielawy,

Bieniszew, Bodzewko, Brzeziny, Brz¢ki przy Starej Gajoéwce, Buczyna, Buczyna
Helenopol, Buki nad Jeziorem Lutomskim, Bukowy Ostréw, Bytynskie Brzeki, Cegliniec,
Czaple Wyspy, Czarci Staw, Czerwona Réza, Czerwona Wies, Czeszewski Las, Czmon,
Dabrowa kolo Biadek Krotoszynskich, Dabrowa Smoszew, Dg¢bina, D¢bno, D¢bno
nad Wartg, Diabli Skok, Dolinka, Dolina Kamionki, Dolgga, Duszniczki, Dwunastak,
Gogulec, Gozdzik Siny w Grzybnie, Huby Grzebieniskie, Jakubowo, Jezioro Czarne,
Jezioro Degbiniec, Jezioro Drazynek, Jezioro Plawno, Jodly Ostrzeszowskie, Jezioro
Trzebidzkie, Kaweczynskie Brzeki, Klasztorne Modrzewie kolo Dabréwki Koscielnej,
Kolno Migdzychodzkie, Kozie Brody, Krajkowo, Kuznik, Las Gradowy nad Mogilnica,
Las Lisciasty w Promnie, ILas f.egowy w Dolinie Pomianki, LLas Mieszany w Nadlesnictwie
Lopuchéwko, Majowka, Meteoryt Morasko, Miejski Bér, Mielno, Miranowo, Modrzew
Polski w Noskowie, Mszar Bogdaniec, Mszar nad Jeziorem Mnich, Nietoperze w Starym
Browarze, Niwa, Okraglak, Olbina, Oles w Dolinie Pomianki, Ostoja Z6lwia Blotnego,
Pepowo, Pieczyska, Promenada, Pustelnik, Rezerwat na Jeziorze Zgierzynieckim im.
Bolestawa Papi, Rogdzno, Stonawy, Smolary, Soko6tki, Stara Buczyna w Rakowie, Studnica,
Sniez’ycowy Jar, Swietlista Dabrowa, Totfowisko Kaczory, Torfowisko Lis, Torfowisko
nad Jeziorem Swietyrn, Totfowisko Zrodliskowe w Gostyniu  Starym, Urbanowo,
Uroczysko Jary, Wetna, Wiazy w Nowym Lesie, Wielki Las, Wielkopolska Dolina Rurzycy,
Wilcze Bloto, Wrzosowiska w Okonku, Wydymacz, Wyspa Konwaliowa, Wyspa na
Jeziorze Chobienickim, Zielona Géra, Ztota Géra, Zurawiniec, Zywiec Dziewigciolistny,
Zrédliska Flinty,

14 Parkéw Krajobrazowych: Lednicki Park Krajobrazowy, Nadwarcianski Park
Krajobrazowy,  Park  Krajobrazowy Dolina  Baryczy, Park  Krajobrazowy
im. gen. Dezyderego Chlapowskiego, Park Krajobrazowy Promno, Park Krajobrazowy
Puszcza Zielonka, Powidzki Park Krajobrazowy, Rogalinski Park Krajobrazowy,
Sierakowski ~ Park  Krajobrazowy, Zerkowsko-Czeszewski Park  Krajobrazowy,
Nadgoplanski Park Tysiaclecia, Miedzichowski Park Krajobrazowy, Park Krajobrazowy
Dolina Kamionki, Przemecki Park Krajobrazowy,

34 Obszary Chronionego Krajobrazu: Pojezierze Stawskie, Pradolina Obry i Rynna
Zbaszynska, Obszar Goplanisko-Kujawski, Obszar Powidzko-Bieniszewski, Obszar
Pyzdrski, Obszar Uniejowski, Obszar Zlotogorski, Szwajcaria Zerkowska, Dolina rzeki
Ciemnej, Dolina rzeki Swedrni koto Kalisza, Przemecko-Wschowski 1 kompleks Lesny
Wiloszakowice, Kompleks lesny Smigiel—Swic;ciechowa, Krzywinisko-Osiecki  wraz
z zadrzewieniami gen. Dezyderego Chlapowskiego 1 kompleksem lesnym Osieczna—Gora,
Dabrowy Krotoszynskie Baszkéw-Rochy, Obszar Chronionego Krajobrazu w Gminie
Koérnik, Bagna Sredzkie, Obszar Chronionego Krajobrazu Biedrusko, Wzgorza
Ostrzeszowskie 1 Kotlina Odolanowska, Obszar Chronionego Krajobrazu Dolina Prosny,
Obszar Chronionego Krajobrazu Rynny Jeziora Lusowskiego i Doliny Samy, Dolina
FLobzonki 1 Bory Kujanskie, Dolina Noteci, Dolina Welny i Rynna Gotaniecko-
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Wagrowiecka, Pojezierze Waleckie i Dolina Gwdy, Puszcza nad Drawa, Puszcza Notecka,
Obszar Chronionego Krajobrazu H Miedzychéd, Obszar Chronionego Krajobrazu I
Miedzyrzecz-Trzciel, Pawlowicko-Sobocki Obszar Chronionego Krajobrazu, Obszar
Chronionego Krajobrazu Jeziora Niepruszewskiego, Obszar Chronionego Krajobrazu
Doliny Samicy Kierskiej w gminie Suchy Las, Dolina Cybiny w Nekielce, Dolina Cybiny
w Poznaniu, Dolina rzeki Wirynki, Dolina Baryczy,

— 5 zespoléw przyrodniczo-krajobrazowych: f.egi Mechlinskie, Glinskie Gory, Gora
Dabrowa, Pradolina Mitostawska, Jezioro Bytynskie,

— stanowisko dokumentacyjne — Profil Soli R6zowej,

— obszary Natura 2000 (tabela 3, tabela 4),

— uzytki ekologiczne, pomniki przyrody oraz chronione gatunki roélin, zwierzat 1 grzybow.

Tabela 3.
Specjalne Obszary Ochrony Siedlisk Oraz Obszary Majace Znaczenie Dla Wspdlnoty.

Lp. Nazwa obszaru kod obszaru
1. | Bagno Chlebowo PLH300016
2. | Baranéw PLH300035
3. | Barloznia Wolsztyriska PLH300028
4. | Bedlewo-Bieczyny PLH300039
5. | Biedrusko PLH300001
6. | Buczyna w Dlugiej Goslinie PLH300056
7. | Uroczyska Plyty Krotoszynskiej PLH300002
8. | Dabrowy Obzrzyckie PLH300003
9. | Debowa Gora PLH300055

10. | Dolina Bukéwki PLH300046
11. | Dolina Cybiny PLH300038
12. | Dolina Debrzynki PLH300047
13. | Dolina Kamionki PLH300031
14. | Dolina Lobzonki PLH300040
15. | Dolina Miaty PLH300042
16. | Dolina Mogielnicy PLH300033
17. | Dolina Noteci PLH300004
18. | Dolina Pitawy PLH320025
19. | Dolina Rurzycy PLH300017
20. | Dolina Swedrni PLH300034
21. | Dolina Szczyry PLH220066
22. | Dolina Sredzkiej Strugi PLH300057
23. | Dolina Wetny PLH300043
24. | Fortyfikacje w Poznaniu PLH300005
25. | Glinianki w Lenartowicach PLH300048
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26. | Grady Bytynskie PLH300051
27. | Grady w Czerniejewie PLH300049
28. | Rynna Jezior Obrzanskich PLHO080002
29. | Jezioro Brenno PLH300018
30. | Jezioro Goplo PLH040007
31. | Jezioro Kaliszanskie PLH300044
32. | Jezioro Kubek PLH300006
33. | Jezioro Mnich PLH300029
34. | Jodly Ostrzeszowskie PLH300059
35. | Kiszewo PLH300037
36. | Kopanki PLH300008
37. | Lasy Zerkowsko-Czeszewskie PLH300053
38. | Ostoja kolo Promna PLH300030
39. | Ostoja Miedzychodzko-Sierakowska PLH300032
40. | Ostoja nad Barycza PLH020041
41. | Ostoja Nadwarciafiska PLH300009
42. | Ostoja Pilska PLH300045
43. | Ostoja Przemecka PLH300041
44. | Ostoja Wielkopolska PLH300010
45. | Ostoja Zgierzyniecka PLH300007
46. | Pojezierze GnieZnieniskie PLH300026
47. | Poligon w Okonku PLH300021
48. | Pradolina Bzury-Neru PLH100006
49. | Puszcza Bieniszewska PLH300011
50. | Puszcza Pyzdrska PLH300060
51. | Rogalifiska Dolina Warty PLH300012
52. | Sierakéw PLH300013
53. | Stawy Kiszkowskie PLH300050
54. | Struga Bialo$liwka PLH300054
55. | Torfowisko Rzecifskie PLH300019
56. | Uroczyska Kujanskie PLH300052
57. | Uroczyska Puszczy Drawskiej PLH320046
58. | Uroczyska Puszczy Zielonki PLH300058
59. | Zachodnie Pojezierze Krzywinskie PLH300014
60. | Zamorze Pniewskie PLH300036

Zrédto: Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska, Warszawa, lipiec 2022r.
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Tabela 4.
Obszary Specjalnej Ochrony Ptakéw (OSO).

Lp. | Nazwa obszaru kod obszaru
1. | Dabrowy Krotoszynskie PLB300007
2. | Dolina Baryczy PLB020001
3. | Dolina Malej Welny pod Kiszkowem PLB300006
4. | Dolina Samicy PLB300013
5. | Dolina Srodkowej Noteci i Kanalu Bydgoskiego | PLB300001
6. | Dolina Srodkowej Warty PLB300002
7. | Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry PLB080005
8. | Jezioro Zgierzynieckie PLB300009
9. | Lasy Puszczy nad Drawg PLB320016

10. | Nadnoteckie f.¢gi PLB300003

11. | Ostoja Nadgoplanska PLB040004

12. | Ostoja Rogaliniska PLB300017

13. | Pojezierze Stawskie PLB300011

14. | Pradolina Warszawsko-Berlinska PLB100001

15. | Puszcza nad Gwda PLB300012

16. | Puszcza Notecka PLB300015

17. | Wielki Leg Obtrzandski PLB300004

18. | Zbiornik Jeziorsko PLB100002

19. | Zbiornik Wonies¢ PLB300005

Zrédto: Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska, Warszawa, lipiec 2022r.

6. STAN SRODOWISKA WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO, W TYM
ISTNIEJACE PROBLEMY OCHRONY SRODOWISKA ISTOTNE Z PUNKTU
WIDZENIA REALIZACJI PROJEKTU DOKUMENTU

Analize 1 oceng stanu $rodowiska w wojewddztwie wielkopolskim przeprowadzono miedzy innymi na

podstawie obowiazujacych dokumentow i opracowan:

Arabas-Piotrowska E., Czerniak M., Druzkowski T., Kaminski J., Krygier M., Lyczkowska G.,
Podgoérska A., Stojanowicz P., 2015, Opracowanie ekofizjograficzne podstawowe
dla wojewodztwa wielkopolskiego, Bogucki Wydawnictwo Naukowe, Poznan.

Ocena stanu akustycznego srodowiska na terenie wojewodztwa wielkopolskiego w roku 2019,
Gléwny Inspektor Ochrony Srodowiska, Warszawa 2020.

Ocena stanu akustycznego srodowiska na terenie wojewodztwa wielkopolskiego na podstawie
monitoringowych pomiaréw hatasu wykonanych w roku 2020, Gltéwny Inspektor Ochrony
Srodowiska, Warszawa 2021.

Plan gospodarki odpadami dla wojewddztwa wielkopolskiego na lata 2019-2025 wraz z planem
inwestycyjnym, Uchwala Nr 2549/2020 Zarzadu Wojewddztwa —wielkopolskiego
z dnia 30 lipca 2020 r.
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Plan przeciwdzialania skutkom suszy, Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie,
Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Poznaniu, 2020.

Plan Zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa wielkopolskiego wraz z Planem
zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego Poznania, Uchwala
Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego Nt V/70/19 z 25 marca 2019 roku, Dz. Urz. Wo;.
Wikp. z dnia 15 kwietnia 2019 r., poz. 4021.

Program ochrony powietrza dla strefy aglomeracji poznanskiej, Uchwata Nt XXI/393/20
Sejmiku Wojewoddztwa Wielkopolskiego z dnia 13 lipca 2020 r. Dz. U. Wojewddztwa
Wielkopolskiego z dnia 20 lipca 2020 r. poz. 5956.

Program ochrony powietrza dla strefy miasto Kalisz, Uchwata Nr XXI/392/20 Sejmiku
wojewodztwa Wielkopolskiego z dnia 13 lipca 2020 r. Dz. U. Wojewddztwa Wielkopolskiego
z dnia 20 lipca 2020 r. poz. 5955.

Program ochrony powietrza dla strefy wielkopolskiej, Uchwata Nr XXI/391/20 Sejmiku
Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 13 lipca 2020 r. Dz. U. Wojewddztwa Wielkopolskiego
z dnia 20 lipca 2020 1. poz. 5954.

Program ochrony powietrza w zakresie ozonu dla strefy wielkopolskiej, Uchwala
Nr IX/168/19 z dnia 24 czerwca 2019 t., Dz. U. Wojewddztwa Wielkopolskiego w dniu 1 lipca
2019 r. poz. 6240.

Program ochrony srodowiska dla miasta Poznania na lata 2017-2020, z perspektywa do roku
2024, Uchwala Nr 4214/2017 Zarzadu Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 6 wrze$nia
2017 1.

Program ochrony $rodowiska dla wojewodztwa wielkopolskiego-do roku 2030, Uchwata Nr
XXV/472/20 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 21 grudnia 2020 t.

Aktualizacja Programu ochrony przed hatasem dla linii kolejowych o natgzeniu ruchu ponad
30 000 pociagéw na rok znajdujacych si¢ na terenie wojewoddztwa wielkopolskiego na lata 2014
— 2023, przyjeta uchwata Nr 1./1123/18 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 24
wrzesnia 2018 r. (Dz. Urz. Woj. Wikp z 2018 1. poz. 7460).

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Konina, Uchwala Nr XII/234/19
z dnia 28 pazdziernika 2019 r., Dz. U. Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 3 listopada
2015 1. poz. 6218.

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla miasta Leszna Uchwata Nr XII/233/19
z dnia 28 pazdziernika 2019 r., Dz. U. Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 3 listopada
2015 1. poz. 6218.

Program ochrony s$rodowiska przed hatasem dla terenéw wzdluz odcinkéw drég
wojewodzkich znajdujacych si¢ na terenie wojewoddztwa wielkopolskiego, obejmujacy
aktualizacje Programu ochrony §rodowiska przed halasem dla drég wojewddzkich
o nat¢zeniu ruchu ponad 3 000 000 pojazdéw na rok znajdujacych si¢ na terenie wojewodztwa
wielkopolskiego na lata 2014-2023, Uchwata Nr XLVII/1070/18 Sejmiku Wojewodztwa
Wielkopolskiego z dnia 25 czerwca 2018 .
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— Raport o stanie zagospodarowania i1 rozwoju wojewddztwa wielkopolskiego 2019 r.,
Wielkopolskie Biuro Planowania Przestrzennego w Poznaniu, Poznan 2019 r.

— Raporty o stanie $rodowiska w Wielkopolsce. Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska
w Poznaniu, Biblioteka Monitoringu Srodowiska, Poznan oraz dane Regionalnego Wydziatu
Monitoringu Srodowiska,

— Roczna ocena jakosci powietrza w wojewodztwie wielkopolskim. Raport wojewddzki za rok
2020, Gléwny Inspektor Ochrony Srodowiska, Warszawa 2021,

— Roczniki statystyczne wojewoddztwa wielkopolskiego, Urzad Statystyczny w Poznaniu, 2015 —
2020 r.

— Strategiczny program panstwowego monitoringu srodowiska na lata 2020-2025, Gléwny
Inspektor Ochrony Srodowiska, Warszawa 2020.

6.1. JAKOSC WOD PODZIEMNYCH I POWIERZCHNIOWYCH
Cele srodowiskowe jednolitych czgsci wod JCW

Informacje o stanie jednolitych czesci wod rzecznych, jeziornych oraz sztucznych zbiornikow
wodnych pozyskiwane sa w ramach Pasistwowego Monitoringu Srodowiska. Monitoring jakosci wod
realizowany jest w oparciu o wyznaczone jednolite czesci wod (JCW) stanowiace podstawows
jednostke gospodarowania wodami. Badania chemizmu wéd podziemnych prowadzone sq w sieci
krajowej, w ramach monitoringu diagnostycznego i operacyjnego realizowanego przez Panstwowy
Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut Badawczy (PIG-PIB). Celem wykonywania badan jest
dostarczenie wiedzy o stanie wod, koniecznej do podejmowania dziatan na rzecz poprawy stanu oraz
ochrony wod przed zanieczyszczeniem.

Na terenie Wielkopolski, ze wzgledu na duza liczbe jednolitych czes$ci wod powierzchniowych i
podziemnych, monitoruje si¢ przede wszystkim te, ktore zostaly uznane za zagrozone niespelnieniem
okreslonych dla nich celéw $rodowiskowych. Wyniki monitoringu stuzy¢ maja dokonaniu oceny ich
stanu oraz stwierdzenia obecnosci diugoterminowych tendencji wzrostowych stezenia zanieczyszczen
pochodzenia antropogenicznego.

Pomimo systematycznej poprawy, nadal nie zostal osiagniety dobry stan wéd, wymagany przez
Ramowa Dyrektywe Wodna.

Sposréd jednolitych czesci wod powierzchniowych (JCWP) badanych wlatach 2014-2019 maksymalny
potencjal ekologiczny wod nie osiagneta zadna z badanych JCWP rzecznych, dobry stan/potencjal
ekologiczny charakteryzowal jedynie 2 JCWP rzeczne (2,0% przebadanych wod), umiarkowany
stan/potencjal ekologiczny — 63 JCWP rzecznych (61,8% przebadanych wod), staby stan/potencjat
ekologiczny — 27 JCWP rzecznych (26,5% przebadanych wod), a zly stan/potencjat ekologiczny — 10
JCWP rzecznych (9,8% przebadanych wéd). Ocena stanu chemicznego JCWP rzecznych wskazuje na
dobry stan chemiczny dla 11 JCWP rzecznych (10,8% przebadanych woéd), natomiast stan chemiczny
ponizej dobrego dla 70 JCWP rzecznych, tj. 68,6% przebadanych wéd. Dla 21 JCWP rzecznych (20,6%

przebadanych wod) nie okre§lono stanu chemicznego wod. W ocenie kodcowej (wypadkowa
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stanu/potencjatu ekologicznego i stanu chemicznego) zty stan wod wykazano dla wszystkich badanych
- 102 JCWP rzecznych'.

W 2019 roku (z uwzglednieniem zasady dziedziczenia ocen) sposréd ocenianych 52 JCWP jeziornych,
maksymalny potencjal ekologiczny nie osiagneta Zadna z badanych JCWP jeziornych, dobry
stan/potencjal ekologiczny wskazano dla 9 JCWP jeziornych, umiarkowany stan/potencjal
ekologiczny dla 16 JCWP jeziornych, staby stan/potencjal ekologiczny charakteryzowal 14 JCWP
jeziornych, a zly stan/potencjal ekologiczny — 13 JCWP jeziornych. Jednoczesnie badania wykazaly
dobry stan chemiczny dla 4 JCWP jeziornych i stan chemiczny ponizej dobrego dla 55 JCWP
jeziornych. W ocenie ogdlnej dla 68 JCWP jeziornych wykazano zly stan wod, natomiast jedynie dla 2
JCWP jeziornych — stan dobry”.

Biorac pod uwage wyniki kontroli przeprowadzonych w 2019 r. przez organy Panstwowej Inspekcji
Sanitarnej w sezonie kapielowym 2019 r. w ewidencji znajdowalo si¢ 91 kapielisk raportowanych do
Komisji Europejskiej i 38 miejsc okazjonalnie wykorzystywanych do kapieli. Dwa miejsca okazjonalnie
wykorzystywane do kapieli bedace w ewidencji organdéw Panstwowej Inspekeji Sanitarnej nie zostaly
otwarte ze wzgledow na problemy ekonomiczne oraz brak wykwalifikowanej kadry ratowniczej. W
2019 r. wzrosta ogdlna liczba zorganizowanych obszaréw wodnych przeznaczonych do kapieli i
plywania (kapielisk i miejsc okazjonalnie wykorzystywanych do kapieli), wzgledem roku 20183.
Podobnie jak w przypadku wod powierzchniowych, pomimo systematycznej poprawy, nadal nie zostal
osiagniety dobry stan wszystkich wéd podziemnych warunkujacy realizacje celéw ustalonych w
Ramowej Dyrektywie Wodnej w zakresie ochrony ipoprawy stanu wéd podziemnych oraz
ekosystemoéw bezposrednio od nich zaleznych, a takze w zakresie zaopatrzenia ludnosci w dobra wode
w jednolitych czg¢sciach wod podziemnych.

Na podstawie wynikéw badan woéd podziemnych prowadzonych w ramach monitoringu
diagnostycznego w 2019 r. w29 sposrdéd 131 punktéw pomiarowych na terenie wojewddztwa
wykazano staby stan chemiczny (klasa IV — 19% iklasa V — 3% wszystkich przebadanych wod
podziemnych). W pozostatych punktach pomiarowych wykazano natomiast wody o bardzo dobrej,
dobrej i zadowalajacej jakosci (klasa I — 1%, klasa IT — 33% i klasa IIT — 44% wszystkich przebadanych
wod podziemnych)*

Zrédlem zanieczyszezefi antropogenicznych wprowadzanych do wéd podziemnych sa réznorodne
formy dziatalnosci gospodarczej i bytowanie czlowicka w $rodowisku. O skali zagrozenia wod
podziemnych decyduje sposéb zagospodarowania terenu. Najwigksze szanse na zachowanie czystosci
wod podziemnych istnieja w obszarach wigkszych komplekséw lesnych. Najbardziej zagrozone sa
tereny rozproszonego osadnictwa oraz intensywnego rolnictwa. Najbardziej aktualne wyniki
monitoringu potwierdzaja wieloletnia tendencje stanu wod podziemnych, wskazujaca na silng presje

antropogeniczng zwigzang z gospodarka rolna, badz niewlasciwg gospodarka wodno-$ciekowa.

! Ocena stanu jednolitych czgéci wod rzek i zbiornikéw zaporowych w latach 2014-2019 metoda przeniesienia, PMS (https:/ /www.gios.gov.pl/pl/stan-
srodowiska/monitoring-wod)
2 Ocena stanu jednolitych czgéci wod jezior w latach 2014-2019 (dane na rok 2019) na podstawie monitoringu, PMS (https://www.gios.gov.pl/pl/stan-
srodowiska/monitoring-wod)
3 Ocena stanu sanitarnego i sytuacja epidemiologiczna wojewdédztwa wielkopolskiego w roku 2019, Pafistwowa Inspekeja Sanitarna Wojewddzka Stacja
Sanitarno-Epidemiologiczna, Poznan, 2020 rok
4 Panstwowy Instytut Geologiczny — Padstwowy Instytut Badawczy (PIG-PIB). Monitoring jakosci woéd podziemnych w2019 r.
(http:/ /mjwp.gios.gov.pl/wyniki-badan/wyniki-badan-2019.html)
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Szczegolnie istotnym zagadnieniem dotyczacym zanieczyszczen wod jest postepujacy nadmierny splyw
zwigzkow azotu i fosforu oraz substancji organicznych. Intensywna produkcja rolna i stosowanie
nawozow w dawkach przekraczajacych potrzeby nawozowe rodlin powoduje przedostawanie si¢
zawartych w nich skladnikéow (w szczegélnosci azotu) do wod powierzchniowych 1 podziemnych,
wplywajac na ich jakos§¢. Wedlug badar® przekroczenie dopuszczalnej wartosci stezenia azotanéw® (50
mg NO3/1) w wodach podziemnych stwierdzono w 4 sposréd 133 punktéw pomiarowych w 2019r.
W okresie 2016-2019 w zdecydowanej wigkszosci punktéw pomiarowych na terenie wojewoddztwa
wielkopolskiego wartosci stezenia azotanéw’ byly niskie, a w ponad 96% wszystkich punktéw wartosci
stezenia azotanow byly w zakresie stezent wskazujacych na dobry stan wéd (ponizej 50 mgNO3/1). Nie

ma natomiast takich danych dla wéd powierzchniowych.
Wody podziemne

Na terenie Wielkopolski, ze wzgledu na duza liczbe jednolitych czesci wod powierzchniowych
1 podziemnych, monitoringiem objete sq te cze$ci wod, ktore zostaly uznane za zagrozone
niespelnieniem okreslonych dla nich celow srodowiskowych. Wyniki monitoringu stuzy¢ maja
dokonaniu oceny ich stanu oraz stwierdzenia obecnosci dlugoterminowych tendencji wzrostowych
stezenia zanieczyszczen pochodzenia antropogenicznego.

Przedmiotem badan monitoringowych jako$ci wod podziemnych sa jednolite cze$ci wod podziemnych
(JCWPd). Badania chemizmu woéd podziemnych prowadzone sa w sieci krajowej, w ramach
monitoringu diagnostycznego i operacyjnego przez Panstwowy Instytut Geologiczny — Pafstwowy
Instytut Badawczy. Natomiast Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu prowadzi
monitoring woéd podziemnych wylacznie na obszarach szczegdlnie narazonych na zanieczyszczenie
zwigzkami azotu pochodzacymi ze Zzrédel rolniczych, w zakresie umozliwiajacym oceng narazenia wod
na zanieczyszczenie azotanami.

Pomimo systematycznej poprawy, nadal nie zostal osiagnicty dobry stan wszystkich czesci wod
podziemnych, warunkujacy realizacje celéw ustalonych w Ramowej Dyrektywie Wodnej w zakresie
ochrony i poprawy stanu woéd podziemnych oraz ekosystemow bezposrednio od nich zaleznych,
a takze w zakresie zaopatrzenia ludnosci w dobrg wode w jednolitych czesciach wod podziemnych.
W roku 2018 r. (WIOS, Poznan 2019), WIOS w Poznaniu kontynuowal badania wéd podziemnych
na obszarach, na ktérych stwierdzono zanieczyszczenie azotanami pochodzenia rolniczego w latach
poprzednich. W wyniku badan przeprowadzonych badan: w jednym punkcie stwierdzono
zanieczyszczenie powyzej 50 mg NO3/1 (w Kucharkach), w 3 punktach stwierdzono zanieczyszczenie
powyzej 100 mg NO3/l (w Bukownicy, Szkaradowie i Morce). Wartosci ponadnormatywne
stwierdzono we wszystkich punktach, w ktérych odnotowano je w roku 2017.

W 2020 roku Panstwowy Instytut Geologiczny — Panstwowy Instytut Badawczy, na zlecenie
Gléwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, w ramach Pafstwowego Monitoringu Srodowiska,

przeprowadzil monitoring operacyjny stanu chemicznego jednolitych czesci wod podziemnych.

5 Panistwowy Instytut Geologiczny — Parstwowy Instytut Badawczy (PIG-PIB). Opracowanie oceny stopnia zanieczyszczenia wéd podziemnych
azotanami - raport czteroletni 2016-2019, Warszawa, lipiec 2020

6 Srednie roczne wartosci stezefi w 2019 1., na podstawie na srednich arytmetycznych wyliczonych ze §rednich wartosci rocznych

7 Srednie wartosci stezenia azotanéw w wodach podziemnych w okresie sprawozdawczym 2016-2019
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W wojewddztwie wielkopolskim najliczniejsze byly wody klas: 11 — dobrej jakosci, I1I — zadowalajacej

jakosci, IV — niezadowalajacej jakosci oraz V — zlej jakosci.
Wody powierzchniowe

Na stan woéd powierzchniowych w wojewoddztwie wielkopolskim wplywaja przede wszystkim
zanieczyszczenia obszarowe (pochodzenia rolniczego 1 z obszaréw nieskanalizowanych) oraz
punktowe zZrédla zanieczyszczen (np. zbyt duzy tadunek zanieczyszczen odprowadzanych
do odbiornikéw z oczyszczalni $cieckéw komunalnych i przemystowych, zrzuty woéd chlodniczych,
odcieki ze sktadowisk odpadow).

Sposréd jednolitych czesci wod powierzchniowych (JCWP) badanych w roku 2017 (WIOS, Poznaii
2018), dobry stan/potencjal ekologiczny osiagnely zaledwie 2 JCWP: (3%), umiarkowany
stan/potencjal ekologiczny charakteryzowal najwicksza liczbe JCWP — 48 JCWP (73%), staby —
8 JCWP (12%)), zty rowniez 8 JCWP (12%).

Klasyfikacje stanu chemicznego wykonano dla 102 JCWP monitorowanych w roku 2017.
Dla wszystkich badanych JCWP stan chemiczny oceniono ponizej dobrego.

Stan jednolitych czes$ci woéd badanych w roku 2017, bedacy ocena koncows stanu wod
powierzchniowych, okreslono dla 124 JCWP — dla wszystkich jako zly.

Na podstawie klasyfikacji elementéw biologicznych, hydromorfologicznych oraz fizykochemicznych
jezior wykonano ocen¢ stanu ekologicznego 24 JCWP naturalnych oraz potencjatu ekologicznego
7 JCWP silnie zmienionych (WIOS, Poznasi 2018). Zadne z jezior nie charakteryzowalo sie najwyzsza
oceng stanu/potencjatu ekologicznego: 4 JCWP naturalne sklasyfikowano w dobrym stanie
ekologicznym, 27 JCWP przypisano stan/potencijat ekologiczny ponizej dobrego. Ogoélny stan wod
jeziornych okreslono w roku 2017 dla 44 JCWP, dla wszystkich jako zty.

Na stronie internetowej Gléownego Inspektoratu Ochrony Srodowiska opublikowano ,,Ocen¢ stanu
jednolitych czgsci wod rzek 1 zbiornikow zaporowych w latach 2014-2019 na podstawie monitoringu”
oraz ,,Oceng stanu jednolitych czesci wod rzek i zbiornikéw zaporowych w latach 2014-2019 metoda
przeniesienia. Wyniki badan wskazuja, ze w wojewoddztwie wielkopolskim zanotowano w wigkszosci

umiarkowany, staby i zly stan ekologiczny czesci wod oraz stan chemiczny czesci wod ponizej dobrego.
6.2. ZANIECZYSZCZENIE POWIETRZA ATMOSFERYCZNEGO

Ze wzgledu na zrédlo zanieczyszczenia nalezy wyréznié, (za WIOS w Poznaniu), emisje punktowsa,
powierzchniowa i liniowa. Emisja punktowa pochodzi gléwnie ze spalania paliw do celéw
energetycznych i z proceséw technologicznych w zaktadach przemystowych. Emisja liniowa to emisja
komunikacyjna z transportu drogowego, kolejowego i lotniczego. Emisja powierzchniowa jest suma
emisji z palenisk domowych, oczyszczania $ciekéw w otwartych urzadzeniach oczyszczajacych oraz
sktadowania surowcéw, produktéw 1 odpadow.

Wojew6dzki Inspektor Ochrony Srodowiska w Poznaniu wskazuje, ze w wojew6dztwie wielkopolskim
wystepuje przeszto ponad 15000 emitoréw punktowych (WIOS, Poznan 2018). Najwicksza emisja

punktowa pochodzila z elektrowni, elektrocieptowni, cieptowni i kotlowni, w tym z instalacji sektora
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paliwowo-energetycznego, dla ktérych wymagane jest posiadanie pozwolenia zintegrowanego, czyli
instalacji do spalania paliw o mocy nominalnej ponad 50 MW (m.in. elektrownie: Patnéw, Adamoéw,
Patnéw 11, Konin i Elektrocieptownia II Karolin w Poznaniu). Wigckszo$¢ wytworzonych pytow i
gazbw zostalo zatrzymanych w urzadzeniach do redukcji zanieczyszczen.

Emisja komunikacyjna pochodzi przede wszystkim z drég gminnych, powiatowych i wojewddzkich.
Uwzgledniana jest w niej takze emisja ze spalania paliw, ze $cierania opon i okladzin samochodowych,
ze $cierania jezdni 1 unoszenia.

Emisj¢ niskq na terenie Wielkopolski cechuja rozproszone emitory, w wigkszosci niewyposazone
w urzadzenia do redukcji zanieczyszczen, zwigzane z ogrzewaniem budynkéw mieszkalnych
w sektorze komunalno-bytowym, lokalne kotlownie, niewielkie zaklady ustugowe i przemystowe.
Stanowi ona zdecydowanie najwigksze zrédto pylu PM10 i jest bardzo cz¢sto powodem przekroczen
jego normy dobowe;j.

Z badah Gléwnego Inspektora Ochrony Srodowiska, przeprowadzonych za rok 2020 wynika, ze: w
ocenie wykonanej z uwagi na kryterium ochrony zdrowia dla poziomu dopuszczalnego pytu PM2,5,
dwutlenku siarki, dwutlenku azotu, olowiu, benzenu, tlenku wegla oraz poziomu docelowego ozonu,
kadmu, arsenu, niklu, wszystkie strefy zaliczono do klasy A. Ocena wykonana dla pytu PM101 poziomu
dopuszczalnego pytu PM10 (dobowego i rocznego) nie wykazala przekroczenia dopuszczalnej liczby
przekroczen i dopuszczalnego poziomu dla 24 godzin w roku kalendarzowym. W zwiazku z tym
wszystkim strefom wojewddztwa wielkopolskiego przypisano klase A. W roku 2020 w strefach:
Aglomeracja Poznanska, miasto Kalisz oraz w strefie wielkopolskiej stwierdzono przekroczenia
poziomu docelowego dla benzo(a)pirenu — strefy zaliczono do klasy C.

W roku 2020 strefie wielkopolskiej pod katem ochrony zdrowia dla poziomu dopuszczalnego 11 fazy
pylu PM2,5, ktéra od 2020 jest obowigzujacym poziomem normatywnym, przypisano klase¢ C1, a pod
katem dotrzymania poziomu dopuszczalnego I fazy przypisano klase A.

W efekcie oceny przeprowadzonej dla 2020 roku w zakresie dwutlenku siarki i tlenkow azotu, strefe
wielkopolska zaliczono do klasy A. Natomiast w zakresie ozonu, na podstawie obicktywnego
szacowania, strefie przypisano klase A dla poziomu docelowego oraz klase D2 dla poziomu
dlugoterminowego (ze wzgledu na wyzsze wartosci w potudniowej cze¢sci wojewodztwa).

W ocenie jakosci powietrza za 2021 rok w wojewddztwie wielkopolskim, w klasyfikacji podstawowej
wykonanej pod katem ochrony zdrowia stwierdzono przekroczenie sredniodobowego poziomu
dopuszczalnego pylu zawieszonego PM10 dla strefy wielkopolskiej. Natomiast w przypadku
benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10 przekroczenie poziomu docelowego stwierdzono w
obydwu strefach (aglomeracji poznanskiej i strefie wielkopolskiej). W odniesieniu do pozostatych
klasyfikowanych substancji i parametréw strefom przypisano klase A. W klasyfikacji dla poziomu
dopuszczalnego pylu zawieszonego PM2,5 (faza II) strefie wielkopolskiej przypisano klase Cl,
natomiast strefie aglomeracja poznaniska — Al. W odniesieniu do dodatkowego parametru - poziomu
dopuszczalnego pylu zawieszonego PM2,5 (faza I) - obydwu strefom przypisano klase A. W ocenie
pod katem dotrzymania dodatkowego kryterium dla ozonu - poziomu celu diugoterminowego -
oceniane strefy uzyskaly klase D2. Ocena wykonana pod katem ochrony roslin w strefie wielkopolskiej,
nie wykazala przekroczen w zakresie pozioméw dopuszczalnych dwutlenku siarki i tlenkéw azotu oraz

poziomu docelowego ozonu, w zwiazku z powyzszym strefie wielkopolskiej przypisano klase A. W
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klasyfikacji dodatkowej dla ozonu z powodu przekroczenia poziomu celu dlugoterminowego, strefe
wielkopolska zaliczono do klasy D2.

Ocena roczna dla roku 2021 wykonana pod katem ochrony zdrowia odniesiona do roku 2020 wykazala
pogorszenie jakosci powietrza w zakresie pylu zawieszonego PM10 — dla roku 2021 przypisano klase
C strefie wielkopolskiej, dla roku 2020 wszystkie strefy uzyskaly klase A. Podobnie jest w przypadku
pytu zawieszonego PM2,5 — w ocenie dla roku 2020 klas¢ Al przypisano dwoém strefom (aglomeracija
poznanska i strefa miasto Kalisz), w ocenie dla roku 2021 jednej (aglomeracja poznanska). W
przypadku benzo(a)pirenu w pyle zawieszonym PM10, w ocenie dla roku 2021, podobnie jak w
ocenach dla lat 2020 i 2019, ocenianym strefom przypisano klase C. W ocenie wykonanej pod katem

ochrony roslin dla dwutlenku siarki i tlenkéw azotu utrzymano klas¢ A i klas¢ D2 dla ozonu.
6.3. ZAGROZENIE KLIMATU AKUSTYCZNEGO

Hatas komunikacyjny (drogowy, kolejowy, tramwajowy 1 lotniczy) jest najczestszym i najsilniejszym
czynnikiem degradacji klimatu akustycznego w §rodowisku, przy czym najpowszechniejszy,

ze wzgledu na zasieg terytorialny i liczbg narazonej ludnosci, jest hatas drogowy.
Hatas komunikacyjny drogowy, mapy akustyczne

W roku 2017 badania monitoringowe hatasu drogowego wykonano w Wielkopolsce w 15 punktach, w
rejonie zabudowy mieszkaniowej jedno- lub wielorodzinnej lub w sasiedztwie zabudowy
mieszkaniowo-ustugowej (WIOS, Poznan 2018). Przekroczenia krétkookresowych dopuszczalnych
warto$ci poziomu hatasu w $rodowisku stwierdzono w jedenastu przypadkach, w tym w trzech
W porze nocnej oraz w trzech w porze dziennej. W czterech punktach stwierdzono poprawne warunki
akustyczne przez cala dobe. Najwigkszy stopien degradacii klimatu akustycznego srodowiska wykazaly
badania przeprowadzone w Murowanej Goslinie.

Natomiast z badan Gléwnego Inspektora Ochrony Srodowiska, przeprowadzonych za rok 2020
wynika, ze w roku 2020 badania monitoringowe halasu drogowego wykonano w 15 punktach,
w rejonie zabudowy mieszkaniowej jedno-lub wielorodzinnej lub mieszkaniowo-ustugowe;:
w Zlotowie, przy ulicach: Mickiewicza 1 Staszica (droga wojewodzka nr 188) oraz Kujanskiej,
Chojnickiej 1 Jastrowskiej (droga wojewddzka nr 189), w Kole, przy ulicach: Blizna (droga powiatowa
nr 3446P), Broniewskiego (droga powiatowa nr 3447P), Toruniskiej (droga powiatowa nr 3205P),
w Garzynie, przy ulicy Leszczynskiej (droga krajowa nr 12), w Jaraczewie, przy ulicy Gostynskiej
1 Jarocinskiej (droga krajowa nr 12), w Kakolewie, przy ulicy Leszczynskiej, (droga krajowa nr 12),
w Piaskach, przy ul. Warszawskiej, (droga krajowa nr 12) oraz w Hersztupowie, (droga krajowa nr 12).
Najwickszy stopienn degradacji klimatu akustycznego srodowiska wykazaly badania wykonane
w miejscowosci Piaski, w otoczeniu drogi krajowej nr 12.

Na potrzeby oceny stanu akustycznego, wykonywane sa mapy akustyczne. Mapy akustyczne sporzadza
si¢ takze dla drég, linii kolejowych i lotnisk, zaliczonych do obiektéw, ktérych eksploatacja moze
powodowac negatywne oddzialywanie akustyczne na znacznych obszarach. Mapy te sporzadza

wowcezas podmiot nimi zarzadzajacy, co 5 lat, jako dla terenéw, na ktérych eksploatacja obiektu moze
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powodowa¢  przekroczenie dopuszczalnych pozioméw  hatasu  w Srodowisku. W oparciu
o dokonane na mapach akustycznych rozpoznanie, opracowywane sg szczegdtowe programy ochrony
$rodowiska przed hatasem. W roku 2017 Zarzad Drég Miejskich w Koninie wykonal okresowe
pomiary poziomu halasu w otoczeniu drég o natgzeniu ruchu pojazdéw powyzej 3 mln pojazddw
rocznie, zlokalizowanych wylacznie na terenie Konina. Na podstawie zgromadzonych danych
wykonane zostaly dla tego miasta mapy akustyczne otoczenia odcinkéw drég o natezeniu ruchu
powyzej 3 mln pojazdéw rocznie (WIOS, Poznan 2018).

Zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony srodowiska, wojewddzki inspektor ochrony srodowiska
zobowiazany jest do sporzadzania lokalnych map akustycznych dla miast o liczbie ludnosci mniejszej
niz 100 tys. W 2017 roku WIOS w Poznaniu wykonal mape akustyczna Odolanowa, wywigzujac si¢
tym samym z obowiazku zapisanego w przywolanej ustawie.

W roku 2019, ze wzgledu na natgzenie ruchu pojazdéw mapa akustyczng objeto tacznie 827,608 km
drog, tj. zakwalifikowane ze wzgledu na natgzenie ruchu pojazdéw odcinki drég nr: A2, 5, S5, S5d,
S5e, S5f, S8d S10, 11, S11a, Sllc, 12, 15, 15a, 24, 25, 25¢, 32, 36, 72 1 92, tacznie 268 odcinkdw

scalonych w 115 jednorodnych odcinkéw o unikalnym numerze identyfikacyjnym.
Hatas kolejowy

Ocenia sig, ze zasieg negatywnego oddzialywania halasu kolejowego w §rodowisku, uzalezniony jest
od warunkéw technicznych ruchu, jednak zasadniczo ma on mniejsze znaczenie w skali wojewddztwa
ze wzgledu na subiektywnie mniejsza dokuczliwo$¢ i ograniczenia w czestotliwosci kursowania
pociagow.

W roku 2017 wykonano badania halasu kolejowego w otoczeniu wybranych odcinkéw linii kolejowych
na terenie powiatu poznanskiego. Pomiary wykonywane byly na granicy terenu mieszkaniowego oraz
na granicy zabudowy mieszkaniowej. Zabudowe stanowily domy jednorodzinne w Dopiewie i w
Chludowie (WIOS, Poznadi 2018). Pomiary wykonane w Dopiewie wykazaly przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu kolejowego w porze nocnej. Badania poziomu hatasu wykonane w
Chludowie nie wykazaly przekroczent dopuszczalnych norm ani w porze dnia jak i nocy.

W badaniach przeprowadzonych w 2020 roku przez Gléwnego Inspektora Ochrony Srodowiska,
stwierdzono wystepowanie przekroczenn obowiazujacych standardéw w otoczeniu linii kolejowej nr
281 w Marzeninie. W porze dziennej na terenie zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej potozonej
przy ul. Ks. Twardego dopuszczalny poziom hatasu zostal przekroczony o okoto 4 dB, w porze nocnej
o okotlo 8 dB. Na terenie zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej przy ul. Kolejowej 1, przekroczenie

wartosci dopuszczalnej poziomu halasu w porze nocy wyniosto 10,6 dB (GIOS, Poznan 2020).
Hafas lotniczy

Lotniska stanowig powierzchniowe zrédla oddzialywania wielu pojedynczych Zrédel hatasu —
samolotow stojacych na plycie z pracujacymi silnikami oraz maszyn startujacych 1 ladujacych.
Emisja hatasu lotniczego obejmuje znaczne obszary wokoél lotniska, tak wigc mozliwosci stosowania

skutecznych zabezpieczen akustycznych sa ograniczone. Przy braku mozliwosci dotrzymania
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standardéw jakosci $rodowiska, wynikajacych m.in. z natezenia halasu, pomimo zastosowania
dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych, tworzone sa obszary
ograniczonego uzytkowania (OOU).
Na terenie Wielkopolski znajdujq si¢ trzy lotniska: lotnisko cywilne Poznan-Fawica, wojskowe
Poznan-Krzesiny oraz wojskowe w Powidzu. Niewielkie samoloty ladowaé¢ moga ponadto
na lotniskach i ladowiskach o funkcji sportowo-ustugowej w Pile, w Kobylnicy koto Poznania,
w Kazimierzu Biskupim, w Ostrowie Wielkopolskim — Michatkowie 1 w Lesznie — Strzyzewicach.
Do najbardziej uciazliwych lotnisk zalicza sig:
— lotnisko cywilne Poznan-f.awica w Poznaniu, ktére posiada wyznaczony na podstawie ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony §rodowiska, obszar ograniczonego uzytkowania
(OOU). Obszar ten zostal przyjety Uchwala Nr XVIII/302/12 Sejmiku Wojewodztwa
Wielkopolskiego z dnia 30 stycznia 2012 roku (Dz. Urz. Woj. Wlkp. z dnia 14 lutego 2012 poz.
961).
— lotnisko wojskowe Poznan-Krzesiny,
— lotnisko wojskowe w Powidzu, ktére polozone jest w gminach Powidz i Witkowo.
Od roku 2011, w zwiazku z oddzialywaniem akustycznym ruchu lotniczego na tereny wokoél lotniska
,wfawica”, prowadzony jest monitoring ciagly halasu lotniczego. Wyznaczone punkty pomiarowe
znajdujq si¢ po przeciwnych stronach lotniska — w Poznaniu 1 w PrzeZmierowie, oba w granicach
obszaru ograniczonego uzytkowania (OOU).
Jak wskazuje WIOS w Poznaniu, (W 10S, Poznati 201 8), punkt pomiarowy w Poznaniu lezy w strefie
zewnetrznej OOU, w poblizu granicy ze strefa wewnetrzna, na obszarze ktérej przekroczone sa
warto$ci dopuszczalne poziomu halasu obowiazujace na terenach zabudowy mieszkaniowej, natomiast
punkt w Przezmierowie w strefie wewnetrznej. W obu strefach nie moga powstawaé nowe budynki
takie jak szpitale, domy opieki spotecznej, uzdrowiska czy zwiazane ze stalym lub czasowym pobytem
dzieci 1 mlodziezy. Dodatkowo, w strefie wewnetrznej OOU, budowa mieszkan mozliwa jest pod
warunkiem zapewnienia wlasciwego komfortu akustycznego wewnatrz budynku. Ponadto wlasciciele
nieruchomosci objetych uchwalg o utworzeniu OOU maja prawo do odszkodowan, pod warunkiem
spelnienia przestanek uzasadniajacych ich wyplate. W celu ograniczenia ucigzliwosci akustycznych
powodowanych funkcjonowaniem lotniska ,Y.awica”, realizacja operacji lotniczych przebiega z
zachowaniem ustalen wynikajacych z decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 28.02.2011 r.
wydanej przez Regionalna Dyrekcje Ochrony Srodowiska. Ustalenia te dotycza m. in. ograniczenia
sumy operacji lotniczych w porze dnia i nocy dla poszczegdlnych typéw samolotow, wylaczenia
z eksploatacji szczegolnie ucigzliwych akustycznie statkow powietrznych, zmiany organizacji ruchu,
zmiany lokalizacji instalacji bedacych Zrédlem hatasu, zastosowania tlumikéw akustycznych
w urzadzeniach wentylacyjnych i klimatyzacyjnych. Operatorzy statkéw powietrznych wykonujacy
operacje lotnicze zobowiazani sa do stosowania procedur ograniczenia hatasu odpowiednich dla
danego typu statku powietrznego, a w przypadku ich braku — do stosowania ogdlnych procedur stuzb
zeglugi powietrznej.
W roku 2017 WIOS w Poznaniu przeprowadzil réwniez pomiary hatasu lotniczego w otoczeniu
lotniska Aeroklubu Leszczynskiego na terenie Leszna. Punkty pomiarowe usytuowano w rejonie

zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej oraz w obszarze rekreacyjno-wypoczynkowym. Pomiary
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wykonywano wylacznie w porze dnia tj. w czasie funkcjonowania lotniska. Otrzymane wartosci
réwnowaznego poziomu halasu ksztaltowaly sie ponizej wartosci dopuszczalnej (WIOS, Poznan
2018).

W roku 2019 GIOS wykonal pomiary, ktére potwierdzily wystepowanie ponadnormatywnych
warto$ci dlugookresowych i krétkookresowych wskaznikéw poziomu halasu na terenach zabudowy
mieszkaniowej w granicach obszaru ograniczonego uzytkowania w Przezmierowie, a takze przypadki
przekraczania na terenie Poznania dopuszczalnych wartoéci krotkookresowych réwnowaznego
poziomu halasu w porze nocy, incydentalnie réwniez w porze dnia, obowigzujacych dla tego typu
zabudowy poza granica strefy wewnetrznej obszaru ograniczonego uzytkowania (GIOS, Poznan 2020).
W 2019 r. GIOS przeprowadzil réwniez pomiary hatasu lotniczego w otoczeniu lotniska Aeroklubu
Poznanskiego im. Wandy Modlibowskiej zlokalizowanego w Kobylnicy oraz w otoczeniu Ladowiska
Kazimierz Biskupi Otrzymane wartosci réwnowaznego poziomu hatasu ksztaltowaly si¢ ponizej

wartosci dopuszczalnej (GIOS, Poznan grudzien 2020).
Hatas przemysfowy

W roku 2017 Wojewédzki Inspektorat Ochrony Srodowiska przeprowadzit 208 kontroli w zakresie
hatasu przemyslowego, w tym 98 interwencyjnych (WIOS, Poznadi 2018). Obiektami objetymi
kontrola byly gtéwnie zaklady przemystowe, zaréwno produkcyjne jak i przetwoércze (w tym zaklady
przetworstwa spozywczego), fermy, parkingi, sklepy i punkty dystrybucji, elektrownie wiatrowe,
lotniska oraz obiekty zwiazane z dzialalno$cia rozrywkowa 1 handlows. Najwazniejszymi zrédtami
halasu byly: instalacje wentylacyjne, klimatyzatory, maszyny 1 urzadzenia do obrobki materialéw,
odpylacze, kompresory i sprezarki, suszarnie, urzadzenia naglasniajace, samochody cigzarowe
i turbiny wiatrowe, myjnie samochodowe. W ramach kontroli stwierdzono przekroczenia
dopuszczalnych pozioméw hatasu do 20 dB w porze dziennej oraz do 25 dB w porze nocne;j.

W roku 2018 Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Poznaniu przeprowadzit 235 kontroli
w zakresie przestrzegania przepiséw dotyczacych krotkookresowych pozioméw hatasu w srodowisku
—réwno-waznego poziomu halasu w porze dnia (LAegD) 1 réwnowaznego poziomu hatasu w porze
nocy(LAegN). Kontrolami objeto glownie zaklady przemyslowe —zaréwno produkeyjne jak
1 przetworcze, w tym zaklady przetworstwa spozywczego, drzewno - papierniczego, zaklady
wydobywania kruszywa i obrébki mechanicznej elementéw metalowych, a takze fermy, parkingi
i place manewrowe, sklepy i punkty dystrybuciji, elektrownie wiatrowe, obiekty zwiazane
z dzialalno$cia gastronomiczna, rozrywkows i handlowa. Najwazniejszymi zrédlami hatasu byly:
instalacje wentylacyjne, klimatyzatory, maszyny i urzadzenia do obrobki materialéw, odpylacze,
kompresory i sprezarki, sortowniki, przesiewacze, taSmociagi, stacje transformatorowe, urzadzenia
naglasniajace, samochody ci¢zarowe, turbiny wiatrowe oraz myjnie samochodowe. W ramach kontroli
prowadzonych przez WIOS w roku 2018 stwierdzono przekroczenia dopuszczalnych pozioméw
hatasu do 25 dB w porze dziennej oraz do 20 dB w porze nocnej.

W roku 2019 badania akustyczne zrealizowaly 184 podmioty. Kontrolami objeto fermy drobiu,
gospodarstwa rolne, ubojnie, cukrownie, zaklady przemyslu spozywczego, rybnego, rolnego,

farmaceutycznego, chemicznego, metalowego, maszynowego, drzewnego, papierniczego, gumowego,
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budowlanego, galwanizernie, huty metali 1 szkla, zaklady skladowania i przetwarzania odpadow,
elektrownie i elektrocieplownie, stacje pomp, obiekty handlowe i rozrywkowe oraz stuzby zdrowia
1 administracji. Przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu w §rodowisku stwierdzono
w 10 przypadkach w porze nocy i w porze dnia.

Jak wynika z przedstawionych powyzej danych Wojewédzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska,
zdecydowana wickszo$¢ konfliktow akustycznych jest spowodowana oddzialywaniem halasow
drogowych. Pomimo wielu dzialan podejmowanych w celu ograniczenia hatasu drogowego,
obejmujacych rozwigzania techniczne zmniejszajace emisj¢ halasu na etapie konstrukeji pojazdéw lub
poprzez stosowanie cichych nawierzchni drogowych oraz dzialania zapewniajace ograniczenie
propagacji hatasu, w tym stosowanie ekranéw akustycznych, fundamentalne znaczenie ma wlasciwe
1 konsekwentne planowanie przestrzenne, prowadzone z uwzglednieniem odpowiedniej perspektywy

€zasowej.
6.4. POLA ELEKTROMAGNETYCZNE

Zgodnie z ustawa — Prawo ochrony §rodowiska, ochrona przed polami elektromagnetycznymi polega
na zapewnieniu jak najlepszego stanu $rodowiska poprzez utrzymanie pozioméw pol
elektromagnetycznych ponizej dopuszczalnych lub co najmniej na tych poziomach oraz zmniejszanie
poziomoéw pol elektromagnetycznych co najmniej do dopuszczalnych, gdy nie sa one dotrzymane. Rok
2020 byt pierwszym rokiem badawczym, w pigtym cyklu badan poziomu pél elektromagnetycznych w
srodowisku, prowadzonych w ramach Pafstwowego Monitoringu Srodowiska. Pomiary w tych samych
lokalizacjach prowadzone byly cyklicznie w roku 2008, 2011, 2014, 2017 1 2020. Poziomy PEM

zmierzone w roku 2020 byly duzo nizsze od poziomu dopuszczalnego.
6.5. ZAGROZENIE POWODZIOWE

W granicach wojewoddztwa wielkopolskiego we wstepnej ocenie ryzyka powodziowego (KZGW,

Warszawa 2011) wyznaczone zostaly obszary narazone na niebezpieczedstwo powodzi.

Sa to obszary, na ktorych istnieje znaczace ryzyko powodzi lub jest prawdopodobne wystapienie

znaczacego ryzyka powodzi. Do rzek lub odcinkéw rzek objetych tymi obszarami naleza:

— Warta, Ner, Prosna, Swedrnia, Trojanéwka, Pokrzywnica, Lutynia, Kanal Mosinski, Obra, Cybina,
Glowna, Welna, Noteé, Drawa, Gwda, Pitawa, Barycz, Polska Woda, Orla, Row Polski (dla ktorych
mapy zagrozenia powodziowego opracowano w 1 cyklu planistycznym, a ich przekazanie
jednostkom administracji nastapito w dniu 15 kwietnia 2015 r.),

— Obra, Bawo!, Gnida, Kanal Mosinski, Kania, Kietbaska, Sredzka Struga, Mala Welna, Meszna,
Moskawa, Olobok, Polska Woda, Powa, Rgilewka, Rudnik, Sama, Samica Steszewska, Teleszyna,
Warta, Wirynka, Wrzesnica, Wrzesnica Mala (dla ktérych mapy zagrozenia powodziowego
opracowano lub zaktualizowano w II cyklu planistycznym, a ich przekazanie do publicznej
wiadomosci przez ich umieszczenie na stronie Biuletynu Informacji Publicznej Ministerstwa

Srodowiska i Klimatu nastapilo w dniu 22 pazdziernika 2020 r)
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Na mapach zagrozenia powodziowego wskazane zostaly nastepujace obszary zagrozenia

powodziowego (Wody Polskie, Warszawa 2020):

— obszary, na ktérych prawdopodobienstwo wystapienia powodzi jest niskie 1 wynosi p=0,2%, czyli
raz na 500 lat lub na ktérych istnieje prawdopodobienstwo wystapienia zdarzenia ekstremalnego
(ok. 4% powierzchni wojewddztwa wielkopolskiego),

— obszary  szczegblnego  zagrozenia  powodziowa obejmujace  obszary, na  ktorych
prawdopodobienstwo wystapienia powodzi jest $rednie 1 wynosi p=1%, czyli raz na 100 lat (ok. 3%
powierzchni  wojewddztwa wielkopolskiego), obszary, na ktérych prawdopodobienstwo
wystapienia powodzi jest wysokie i wynosi p=10%, czyli raz na 10 lat (ok. 2% powierzchni
wojewodztwa wielkopolskiego) oraz obszary miedzy linig brzegu a walem przeciwpowodziowym
lub naturalnym wysokim brzegiem, w ktory wbudowano tras¢ watu przeciwpowodziowego,

— obszary obejmujace tereny narazone na zalanie w przypadku zniszczenia lub uszkodzenia walu
przeciwpowodziowego,

— obszary obejmujace tereny narazone na zalanie w przypadku uszkodzenia lub zniszczenia budowli
pietrzacej.

Wskaza¢ nalezy, ze dla czesci gmin wojewddztwa wielkopolskiego okreslono bardzo wysoki i wysoki

poziom zintegrowanego ryzyka powodziowego. Do grupy tej naleza: m. Kalisz (rz. Prosna i Swedrnia),

Dabie (rz. Warta i Ner), Golina, Lubon, Oborniki, Kolo, Rzgdéw, Ladek, Stare Miasto, Srem,

Miedzychod, (rz. Warta), m. Poznan (rz. Warta i Gléwna), Koscian (rz. Obra), Pita (rz. Gwda) i

Odolanéw (rz. Barycz).

Skutki zagrozenia powodziowego w Wielkopolsce z zasady sa przewidywalne 1 nie przybieraja

dynamicznego przebiegu. Wynika to przede wszystkim 2z uwarunkowan geograficznych

1 geomorfologicznych regionu oraz istniejacego zabezpieczenia powodziowego. System ochrony

przeciwpowodziowej w wojewodztwie wielkopolskim tworza waly przeciwpowodziowe, budowle

hydrotechniczne, zbiorniki wodne, poldery przeplywowe i kanaly ulgi. Mozliwo$¢ wystapienia
powodzi w wojewodztwie wielkopolskim dotyczy stosunkowo niewielkich obszaréw, zas skala tego

zjawiska przewaznie nie przybiera wymiarow kleski zywiotowe;.
6.6. ZANIECZYSZCZENIE GLEB

Program pn. "Monitoring chemizmu gleb ornych Polski" stanowi element Pafistwowego Monitoringu
Srodowiska w zakresie jakosci gleb i ziemi. Celem programu jest ocena stanu zanieczyszczenia i zmian
wladciwosci gleb w wymiarze czasowym i przestrzennym.

Monitoring chemizmu gleb ornych Polski jest realizowany od roku 1995. W 5-letnich odstgpach
czasowych pobierane sg probki glebowe z 216 stalych punktéw pomiarowo-kontrolnych,
zlokalizowanych na gruntach ornych charakterystycznych dla pokrywy glebowej kraju. Kolejna, piata
tura monitoringu przypadla na lata 2015-2017 1 podobnie jak w poprzednich latach byla realizowana
przez Instytut Uprawy Nawozenia i Gleboznawstwa — Pafdstwowy Instytut Badawczy, na zlecenie
Gléwnego Inspektoratu Ochrony Srodowiska. Srodki na realizacje programu Monitoringu pochodza

z Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodnej.
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Na podstawie ,,Monitoringu chemizmu gleb ornych w Polsce w latach 2015-2017” (Putawy, 2017),
w Wielkopolsce wytypowano do badan 17 punktéw pomiarowych. Przeprowadzone badania gleb
wykazuja, ze grunty orne Wielkopolski naleza do niezanieczyszczonych. Dotyczy to zaréwno
zawarto$ci wielopier§cieniowych weglowodoréw aromatycznych (WWA), ktére sa jedna z grup
trwalych zanieczyszczen organicznych, oraz zawartosci pierwiastkéw §ladowych takich miedzy innymi
jak: cynk, kadm, miedz, nikiel, oléw, bar, chrom czy kobalt. Na obszarze Wielkopolski wszystkie
punkty posiadajg zawarto$¢ naturalng zanieczyszczen i moga by¢ wykorzystywane do produkcji

rolniczej bez zadnych ograniczen.
6.7. OSUWANIE SIE MAS ZIEMNYCH

Na obszarze wojewodztwa wielkopolskiego w 2018 r. zewidencjonowano ponad 450 terenéw
zagrozonych ruchami masowymi ziemi oraz 285 osuwisk, gléwnie w obrebie krawedzi wysoczyzn
1 dolin rzecznych. Zostaly one wskazane w rejestrach terenéw zagrozonych ruchami masowymi ziemi
oraz terenéw, na ktérych wystepujq te ruchy, w obrebie czternastu powiatow: poznanskiego,
koscianiskiego, gnieznienskiego, gostyniskiego, rawickiego, wrzesinskiego, $redzkiego, Sremskiego,
wagrowieckiego, chodzieskiego pilskiego, czarnkowsko-trzcianeckiego oraz miasta Poznan i miasta
Kalisz (Starostwa powiatowe wojewodztwa wielkopolskiego, zestawienie z 2018). W pozostatych
powiatach obszary zagrozone osuwaniem si¢ mas ziemnych okreslane sa na podstawie badan
archiwalnych z lat 60. XX wieku, bedacych w zasobach Geologa Wojewodztwa Wielkopolskiego
1 Panstwowego Instytutu Geologicznego.

6.8. ODDZIALYWANIE INWESTYC]JI LINIOWYCH NA SRODOWISKO

Oddzialywanie inwestycji liniowych na $rodowisko zalezy od rodzaju inwestycji oraz od stopnia
wrazliwosci §rodowiska naturalnego i jego zasobow. Cechg inwestycji liniowych jest zréznicowany
charakter mozliwych zaklécen i zmian w §rodowisku przyrodniczym, jakie moga one generowac.
Do inwestycji liniowych oddziatujacych na srodowisko zalicza si¢ gtownie: linie elektroenergetyczne,

sie¢ drogowa i kolejowa, gazociagi 1 ropociagi.
Linie elektroenergetyczne

Eksploatacji linii napowietrznych oraz stacji elektroenergetycznych najwyzszych napie¢ towarzyszy
obecnos$¢ w ich otoczeniu szeregu czynnikéw fizycznych i chemicznych, ktére w pewnych warunkach
1 przy odpowiednio duzych poziomach, moga by¢ uciazliwe dla srodowiska.

Przewody linii elektroenergetycznych sa Zrédlem promieniowania elektromagnetycznego (linie
o napieciu nie nizszym niz 110 kV). Podczas eksploatacji linii i stacji elektroenergetycznych
w niekorzystnych warunkach atmosferycznych (mzawka, lekki deszcz, sadz) emitowany jest od tych
obiektow hatas. Ze wzgledu na gabaryty oraz dlugos¢ tych inwestycji, odznaczajg si¢ one na ogol

niekorzystnie w krajobrazie terenu. Z kolei sposrod wszystkich urzadzen znajdujacych si¢ na szlaku
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kolejowym lub w jego poblizu, najwyzsze poziomy zaburzen radioelektrycznych wytwarzaja

elektryczne pojazdy trakcyjne, a takze elektryczna sie¢ trakcyjna.
Sie¢ drogowa 1 kolejowa

Zrodlem zagrozefi srodowiska jest istniejaca sie¢ drogowa. Intensywny wzrost natezenia ruchu
na drogach, w tym znaczacy wzrost ilo$ci pojazdow ciezkich w ogdlnej liczbie samochodow, w wielu
przypadkach powodowac moze negatywne oddzialywania na wspomniany powyzej klimat akustyczny,
a takze zagrozenia dla jakosci powietrza atmosferycznego czy Srodowiska wodno-gruntowego.
Negatywne oddzialywania na srodowisko przyrodnicze wystgpowac moga takze podczas katastrof oraz
zdarzen na sieci drég dopuszczonych do przewozu materialéw niebezpiecznych (ADR).
Inwestycjami, ktore oddzialywaja na srodowisko przyrodnicze, sq takze linie kolejowe. Podczas ich
eksploatacji wplyw na $rodowisko przyrodnicze jest mniejszy, anizeli w przypadku transportu
drogowego. Eksploatowane linie kolejowe moga generowac emisj¢ zanieczyszczen powietrza
(spalinowe lokomotywy i pojazdy trakcyjne), wytwarzanie odpadéw, emisje halasu 1 drgan
(zty stan nawierzchni kolejowej i taboru), zrzut Sciekow. Przewodz koleja materialéw niebezpiecznych
moze powodowac nadzwyczajne zagrozenia Srodowiska.

Zaréwno w przypadku eksploatacji drég, jak i linii kolejowych dochodzi¢ moze do zdarzen i wypadkow
z udzialem ludzi lub zwierzat. W otoczeniu drég kolowych 1 linii kolejowych dochodzi¢ moze réwniez

do zaburzen w krajobrazie (dewastacja dworcow, przystankdw, parkingow i in.).
Gazociggi i ropociggi

Gazociagl 1 ropociagi sq inwestycjami, ktore nie oddzialuja negatywnie na stan $rodowiska
przyrodniczego oraz zdrowie ludzi, o ile w okresie eksploatacji funkcjonuja one zgodnie z zasadami
bezpieczenistwa. Pewnym problemem wynikajacym z realizacji gazociagu, czy ropociggu moze by¢
wprawdzie zniszczenie szaty roslinnej, ingerencja w réznorodno$¢ biologiczna, powierzchnie ziemi na
trasie przebiegu, jednak tylko na etapie realizacji. Po zakonczeniu prac budowlanych, w przypadku tych
inwestycji liniowych, powierzchnia ziemi oraz szata roslinna najczesciej zostaje odtworzona.

Gazociagi i ropociagi w sposéb moga oddzialywaé na srodowisko przyrodnicze, na skutek kolizji i
awarii w ich funkcjonowaniu zwlaszcza na tzw. odcinkach krytycznych (bedacych w znacznej kolizji z
warto$ciami przyrodniczo-krajobrazowymi terenu). Skutkiem awarii jest wowczas wyciek paliwa,

zagrozenie pozarowe czy wybuchowe.
6.9. POTENCJALNE POWAZNE AWARIE

Ze wzgledu na ilosci znajdujacych si¢ w zaktadach substancji niebezpiecznych mogacych by¢ przyczyna
powaznej awaril przemystowej, zostaly one podzielone na dwie grupy: zaklady o duzym ryzyku
wystapienia awarii (ZDR) oraz zaklady o zwigkszonym ryzyku wystapienia awarii (ZZR). Rodzaje i

ilosci substancji, ktére decyduja o zakwalifikowaniu zaktadu do zakladéw o duzym lub zwigkszonym
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ryzyku wystapienia powaznej awarii zostaly okreslone w przepisach szczegbétowych (Dz.U. 2016, poz.
138).

W wojewodztwie wielkopolskim, wedlug stanu na dzied 31.03.2021 r., funkcjonowalo (za WIOS,
Poznan 2018): 18 zakladéw zakwalifikowanych do grupy ZDR oraz 31 zakladow zakwalifikowanych
do grupy ZZR Rejestr awarii za okres od: 01.01.2010 do 31.12.2020 zawiera 9 zdarzen.

6.10. GOSPODARKA ODPADAMI

Gléwnym celem gospodarowania odpadami jest zapobieganie ich powstawaniu, a w przypadku
wytworzenia odpadow odzyskiwanie 1 ponowne wykorzystanie surowcéw 1 materialéw oraz
bezpieczne dla srodowiska unieszkodliwianie odpadéw niewykorzystanych.

Sejmik Wojewodztwa Wielkopolskiego uchwata Nt XXI1/405/20 z dnia 28 wrzes$nia 2020 r., uchwalit
»Plan gospodarki odpadami dla wojewodztwa wielkopolskiego na lata 2019-2025 wraz z planem
inwestycyjnym”. W momencie uchwalenia Planu, moc stracily:

— uchwatla Nr XXXI/810/2017 Sejmiku Wojewodztwa Wielkopolskiego z dnia 29 maja 2017 .
w sprawie uchwalenia Planu gospodarki odpadami dla wojewddztwa wielkopolskiego na lata
2016-2022 wraz z planem inwestycyjnym (WPGO 2022),

— uchwala Nr IV/63/19 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 25 lutego 2019 r.
w sprawie przyjecia aktualizacji Planu gospodarki odpadami dla wojewddztwa wielkopolskiego
na lata 2016-2022 wraz z planem inwestycyjnym, w zakresie wyznaczenia miejsc spetniajacych
warunki magazynowania odpadow.

W zwiazku z nowelizacja ustawy o odpadach, dokonana na mocy ustawy z dnia 19 lipca 2019 r.
0 zmianie ustawy o utrzymaniu czystosci i porzadku w gminach oraz niektérych innych ustaw (Dz.U.
z dnia 22 sierpnia 2019 r., poz. 1579), niezbedne bylo dokonanie korekt w stosunku
do WPGO 2022.

Najbardziej istotne zmiany dotycza zniesienia regionéw gospodarki odpadami komunalnymi, a takze
wskazania instalacji komunalnych (zamiast dotychczasowych instalacji RIPOK).

Na terenie wojewodztwa wielkopolskiego funkcjonowaly (wg stanu na 31.12.2018 r.) 22 instalacje
komunalne, w tym:

— 11 instalacji do mechaniczno-biologicznego przetwarzania niesegregowanych (zmieszanych)
odpadéow komunalnych i wydzielanie 2z niesegregowanych (zmieszanych) odpadéw
komunalnych frakcji nadajacych si¢ w catosci lub w cz¢sci do odzysku,

— 11 instalacji do sktadowania odpadéw powstajacych w procesie mechaniczno-biologicznego
przetwarzania niesegregowanych (zmieszanych) odpadéw komunalnych oraz pozostatosci

z sortowania odpadéw komunalnych.
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7. POTENCJALNE ZMIANY SRODOWISKA W PRZYPADKU BRAKU REALIZAC]I
PROJEKTOWANEGO DOKUMENTU

W Wielkopolsce istnieja duze wewngetrzne dysproporcje, ktére wymagaja prorozwojowych interwencji.

Ponizej przedstawiono faktyczny systemu transportowego wojewodztwa wielkopolskiego oraz

wybrane zagrozenia, ktore moga mie¢ wplyw na poprawno$¢ ksztattu i funkcjonowania systemu. W

przypadku braku realizacji zapiséw projektowanego dokumentu te i prawdopodobnie inne zagrozenia

obejmujace system transportowy naszego regionu poglebig sie.

koncentracja ludnosci w centralnej czedci wojewodztwa 1 tworzenie si¢ obszardw peryferyjnych
(na péinocy, wschodzie i potudniowym wschodzie),

ograniczenie swobodnego przeplywu towaréw i 0s6b w transporcie miedzynarodowym,
zaniechanie inwestycji w infrastrukture transportowa zarzadzang na poziomie krajowym
(péInoc-potudnie S11, trzeci tor kolejowy migdzy stacjami Poznan Gléwny i Poznan Wschod)
w perspektywie do 2030 roku,

brak realizacji ram i pier§cieni komunikacyjnych w Poznaniu 1 woko6t miasta,

brak realizacji nowych przepraw mostowych w Poznanskim Obszarze Metropolitalnym,
mozliwos¢ zmniejszenia ruchu na drogach tranzytowych (zmniejszenie wplywéw z winiet),
zmiana kategorii drogi z wojewodzkiej na powiatows (Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego),
ktéra wplynie na konieczno$¢ zmian w budzecie z tytulu planowanych lub realizowanych
inwestycij,

wzrost liczby wypadkéw drogowych powiazany z rosnaca liczba pojazdow i brakiem inwestycji
w infrastrukture drogowa,

zmniejszenie liczby pasazerdw w transporcie publicznym, na rzecz transportu indywidualnego,
ograniczenie przepustowosci linii kolejowych np. z powodu wzrostu przewozoéw towarowych,
brak rozbudowy sieci drég rowerowych w wojewddztwie, szczegdlnie w obszarach gesto
zurbanizowanych,

dynamiczny rozwdj motoryzacji indywidualnej, przyspieszenie zwigzane z pandemia
1 wprowadzonymi ograniczeniami dla przewoznikow pasazerskich,

zmniejszenie si¢ mobilnosci mieszkancéw, szczegdlnie w celach konsumpcyjnych do duzych
miast, w zwigzku ze wzrostem rynku internetowego i powstawaniem duzych galerii
handlowych, sklepéw wielkopowierzchniowych w mniejszych miastach 1 wsiach,

zmniejszenie mobilnosci mieszkancéw w celu zalatwiania spraw urzedowych poprzez
wprowadzenie e-administracji,

koniecznos¢ realokacji srodkéw finansowych (np. przeznaczonych na inwestycje) na remonty
drég z uwagi na ich pogarszajacy si¢ stan techniczny,

koniecznos¢ realokacji §rodkéw finansowych (np. przeznaczonych na nowe inwestycje) na

remonty taboru oraz infrastruktury kolejowe;.
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8. CHARAKTERYSTYKA I OCENA PROBLEMOW OCHRONY SRODOWISKA
ISTOTNYCH ZPUNKITU  WIDZENIA  PROJEKTU DOKUMENTU,
W SZCZEGOLNOSCI DOTYCZACYCH OBSZAROW OBJETYCH OCHRONA
PRAWNA

Przeprowadzona dla potrzeb niniejszej prognozy analiza uwarunkowan przyrodniczych wojewodztwa

wielkopolskiego oraz analiza SWOT systemu transportowego wykonana na potrzeby projektu

»Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku”,

pozwolily na sformulowanie problemoéw istotnych z punktu widzenia analizowanego dokumentu.

Za najwazniejsze problemy $rodowiskowe dla realizacji zapisow projektu ,,Regionalnego planu

transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku™ uznano, co ponizej:

— Duza rozciaglo§¢ poludnikowa i réwnoleznikowa wojewddztwa, ktéra jest przyczyng
niekorzystnych powiazan transportowych z obszarami przygranicznymi w péinocnej 1 potudniowo-
wschodniej cze¢sci wojewddztwa.

— Staba 1 bardzo slabg dostepnos$¢ komunikacyjna do stolicy regionu obszaréw potozonych w
potnocnej i poludniowo-wschodniej cz¢sci wojewodztwa.

— Wystepowanie zjawisk i konfliktéw wynikajacych z sasiedztwa duzego miasta. Obszar ten obejmuje
teren miasta Poznania oraz gmin lezacych w jego obszarze funkcjonalnym. Charakteryzuje si¢ on
wystepowaniem zjawisk i konfliktéw, ktorych wielko§é i nasilenie nie wystepuje w innej czesci
wojewodztwa. Szczegdlny przypadek konfliktow stwarza postepujacy w duzych miastach proces
suburbanizacji. Na obszarach duzych koncentruja si¢ niekorzystne zjawiska zwiazane z halasem czy
zanieczyszczeniem powietrza. Najwigcksze miasta regionu to réwniez punkty koncentracji sieci
transportowej. Niekontrolowane ,,rozlewanie si¢” miasta poza jego granice niesie ze soba wiele
probleméw i niekorzystnie wplywa na ksztaltowanie fadu przestrzennego. Intensywne
zagospodarowywanie terendw wiejskich bezposrednio przylegajacych do miast, wplywa na zmiang
funkcji wsi z rolniczej na mieszkaniowa, ustugowa lub przemystowa. Czesto wiaze si¢ to z
przeznaczaniem gruntéw wysokich klas bonitacyjnych na cele nierolnicze, co wplywa na zmiang
krajobrazu wsi 1 charakteru jej zabudowy.

— Szybsze, niz przecigtnie w kraju tempo przyrostu terenéw zabudowanych oraz wylaczania gruntéw
z produkcji rolnej iles$nej, odbywajace si¢ kosztem terenéw rolniczych i biologicznie czynnych.
Nowe tereny zabudowy mieszkaniowej wymagaja skomunikowania poprzez rozwdj sieci polaczen
pasazerskich transportem zbiorowym.

— Wystepowanie obszaréw zagrozonych negatywnym oddzialywaniem halasu, a w szczegélnosci
hatasem drogowym, kolejowym i lotniczym. Istotnym problemem jest koncentracja probleméw
zwigzanych z halasem w miescie Poznaniu Kaliszu i Lesznie dla ktérych wykonano programy
dotyczace ochrony przed hatasem.

— Postepujace zanieczyszczenia powietrza emitowane przez transport drogowy. Transport
samochodowy jest istotnym zrédlem zanieczyszczeni powietrza w aglomeracjach miejskich.
Redukcja emisji zanieczyszczen przez zaostrzenie norm spalin, inteligentny transport, w tym przede

wszystkim transport publiczny, sq najistotniejszymi wyzwaniami na najblizsze lata. Negatywny
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wplyw transportu drogowego na jako$¢ powietrza ma miejsce szczegdlnie wzdluz drog o
najwickszym natgzeniu ruchu, gléwnych wezlach komunikacyjnych oraz obszarach silne
zurbanizowanych.

— Problemem istotnhym z punktu widzenia realizacji dokumentu, sa zmiany klimatu. Wskutek
dzialalnosci czlowieka powaznie zwickszyla si¢ ilos¢ gazéw cieplarnianych. Prowadzi to do
intensyfikacji naturalnego efektu cieplarnianego, czego rezultatem bedzie wzrost S$redniej
temperatury powierzchni Ziemi i atmosfery, co moze wplynaé negatywnie na naturalne ekosystemy
1 ludzi.

— Problemem istotnym z punktu widzenia realizacji dokumentu, sa klgski zywiolowe,
w szczegblnodci powodzie 1 susze. Najbardziej narazone na skutki powodzi sa obszary
zurbanizowane i uprzemystowione. Wody powodziowe w takich obszarach powoduja duze szkody
w dobrach materialnych, w tym infrastrukturze publicznej. Moga tez wplyna¢ na zycie
1 zdrowie ludzi, gléwnie tam gdzie zabudowa mieszkaniowa i infrastruktura zlokalizowane sa na
obszarach zalewowych. Susza, obok powodzi, jest jednym z najbardziej dotkliwych
1 bezposrednich zjawisk naturalnych oddziatlujacych na srodowisko, gospodarke i ludzi. W walce
z susza, potrzebne sg dzialania dlugofalowe, strategiczne, ktore poprzez swa skale przyczynig sie do
minimalizowania skutkdéw suszy.

— Problemem istotnym z punktu widzenia realizacji dokumentu jest réwniez degradacja Srodowiska
wodnego (stan iloéciowy 1 jako$ciowy wod powierzchniowych 1 podziemnych, poglebiajacy sie

proces eutrofizacji wod).

9. ANALIZA I OCENA CELOW OCHRONY SRODOWISKA USTANOWIONYCH NA
POZIOMACH MIEDZYNARODOWYM, EUROPEJSKIM I KRAJOWYM,
ISTOTNYCH Z PUNKTU WIDZENIA PROJEKTU PLANU

Powigzania z dokumentami strategicznymi szczebla europejskiego

W kierunku zré6wnowazonej Europy 2030

Dokument otwierajacy debate — W kierunku zréwnowazonej Europy 2030 — jest odpowiedzia na
przyjete przez Zgromadzenie Ogdélne Narodow Zjednoczonych 25 wrzesnia 2015 1. 17 celow
zt6WNOWaZoONego rozwoju w ramach nowego programu na rzecz ztOwnowazonego rozwoju zwanego
Agenda 2030 r. w perspektywie 2030 r. Gléwna konkluzja dokumentu jest konsekwencja w dazeniu
do: przejscia na niskoemisyjna, neutralng dla klimatu, zasobooszczedna gospodarke o duzej
réznorodnosci biologicznej.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie Europejskiego Funduszu
Rozwoju Regionalnego i Funduszu Spoéjnosci w dyskusji nad ksztaltem wskazuje si¢, ze dziatania
najblizszej perspektywy 2021-2027 beda koncentrowac si¢ na realizacji dwoch gtownych celéw polityki
spojnosci: CP1°* i CP2’. Zagadnienia dotyczace transportu najbardziej wpisuja sie w (CP3) ,,Lepiej

8 CP1 ,,Bardziej inteligentna Europa dzi¢ki wspieraniu innowacyjnej i inteligentnej transformacji gospodarcze;j”.
9 CP2 ,Bardziej przyjazna dla srodowiska, niskoemisyjna Europa dzigki promowaniu czystej i sprawiedliwej transformacji enetgetyki, zielonych
i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, przystosowania si¢ do zmiany klimatu oraz zapobiegania ryzyku i zarzadzania ryzykiem”.
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polaczona FEuropa dzicki zwigkszeniu mobilnosci 1 udoskonaleniu regionalnych polaczen
teleinformatycznych”. Dotycza one rozwoju zrownowazonej inteligentnej, bezpiecznej i intermodalnej
sieci TEN-T odpornej na zmiane klimatu oraz rozwoju zréwnowazonej, inteligentnej i intermodalne;
mobilnosci odpornej na zmiang klimatu na szczeblu krajowym, regionalnym i lokalnym, w tym

poprawe dostepu do sieci TEN-T 1 mobilnosci transgranicznej.

Europejski Zielony L.ad

Nowg strategia na rzecz wzrostu Unii Europejskiej jest Europejski Zielony Lad (EZL). Jego gléwnym
Celem jest przeksztalcenie UE w sprawiedliwe i prosperujace spoleczenstwo zyjace w nowoczesnej,
zasobooszczednej i konkurencyjnej gospodarce, ktéra w 2050 r. osiagnie zerowy poziom emisji gazow
cieplarnianych netto i w ramach ktérej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od wykorzystania
zasobéw naturalnych. Jednym z elementow EZL. jest rowniez transport. Postuluje si¢ osiagnigcie celu
zmniejszenia o 90 % emisji z sektora transportu do 2050 r. dzigki wprowadzeniu inteligentnego,
konkurencyjnego, bezpiecznego, dostepnego i przystgpnego cenowo systemu transportu, dla ktérego
wyznaczono szereg inicjatyw idzialan. W ramach EZY. postuluje si¢ przyspieszenie przejscia na
zrdwnowazong i inteligentna mobilnos§é. Aktualnie transport odpowiada za 25% unijnych emisji gazow
cieplarnianych i warto$¢ stale wzrasta. Dla osiagniecia neutralnodci klimatycznej w wyznaczonym
horyzoncie czasowym niezbgdne bedzie ograniczenie emisji w transporcie. Dzialania te dotycza
wszystkich galezi transportu, a w szczegdlnosci drogowego. Wskazano réwniez na dywersyfikacje
zrédel transportu oraz na silniejsze wsparcie transportu multimodalnego, a takze na zautomatyzowana
1oparta na sieci multimodalng mobilnos¢. Wskazano takze na konieczno§¢ rozwoju produkeji
i wprowadzenia paliw alternatywnych, co pozwoli zwigkszy¢ tabor samochodéw o bezemisyjnym

1 niskoemisyjnym napedzie.

Strategia na rzecz zré6wnowazonej i inteligentnej mobilnosci

Dokumentem, ktory bezposrednio nawiazuje do EZL jest Strategia na rzecz zréwnowazonej
iinteligentnej mobilnosci. Strategia jest podstaws transformacji ekologicznej i cyfrowej oraz
zwigkszania odpornosci unijnego systemu transportu na mozliwe przyszle kryzysy. Przedstawia ona
plan dzialania sktadajacy si¢ z 82 inicjatyw okreslonych w kluczowych obszarach, ukierunkowujac
prace na najblizsze lata, a takze zawiera wizj¢ rozwoju sektora transportu do 2050 r. Zaklada sig, ze
w roku docelowym wszystkie pojazdy samochodowe beda bezemisyjne, podwoi si¢ kolejowy ruch
towarowy oraz w pelni operacyjna bedzie multimodalna transeuropejska sie¢ transportowa (TEN-T)
na rzecz zréwnowazonego iinteligentnego transportu z szybkimi polaczeniami. W celu
urzeczywistnienia przedstawionej wizji okreslono 10 kluczowych obszaréw dziatan odnoszacych si¢
do zréwnowazonego i niskoemisyjnego transportu, wdrozenia innowacyjnych technologii i rozwiazan
transportowych, a takze budowania odpornosci sektora na réznorodne kryzysy, w tym takich jak
pandemia COVID-19.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 grudnia 2013 roku nr 1315/2013
Dokumentem okreslajacym projekty transportowe bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania

krajow UE, wskazujacym wymogi jakosciowe dla infrastruktury i wyznaczajacym dwupoziomowsq
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strukture (sieci kompleksowsa 1 bazowa) jest Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia
11 grudnia 2013 roku nr 1315/2013 w sprawie unijnych wytycznych dotyczacych rozwoju
transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajace decyzje nr 661/2010/UE".

Przytoczone dokumenty wspolnotowe odnoszg si¢ do integracji i funkcjonowania przestrzeni
transportowej w skali europejskiej wyraznie wskazuja jednak, Ze segmenty regionalne sa
efektywne wtedy, gdy s3 integralng czesc¢ tej przestrzeni.

Powigzania z dokumentami strategicznymi szczebla krajowego
Krajowe dokumenty strategiczne

Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)
Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju (SOR) jest kluczowym dokumentem panstwa polskiego
w obszarze $rednio- idlugofalowej polityki gospodarczej wpisujac si¢ w system zintegrowanych
dokumentéw zarzadzania politykq rozwoju. Strategia okresla nowy model rozwoju — suwerenna wizj¢
strategiczna, zasady, cele i priorytety rozwoju kraju w wymiarze gospodarczym, spolecznym
1 przestrzennym do 2020 r. oraz w perspektywie do 2030 r.

W dokumencie okreslono cele szczegélowe oraz obszary wplywajace na ich osiagniecie, w tym obszar
transportu. Jest on istotny dla realizacji kazdego z celéw, poniewaz determinuje jakos¢ zycia obywatel,
dostepnos¢ rynkéw pracy, jak i konkurencyjnosé gospodarki. Rozwoj infrastruktury transportowej, jak
1 efektywnos$é jej wykorzystania wplywa na konkurencyjnosé Polski i jej regionéw. W ramach tego
obszaru wazne jest zwickszenie dostgpnosci transportowej oraz poprawa warunkow Swiadczenia
zwigzanych z przewozami towarowym 1 pasazerskim. Wiaze si¢ to zarowno z budowa, czy
modernizacja infrastruktury, a takze integracja réznych galezi transportu i poprawg jakosci ustug
transportowych.

W odniesieniu do regionéw okreslono konieczno$é przeprowadzenia dzialan na rzecz rozwoju
infrastruktury transportowej o charakterze regionalnym i lokalnym, zwlaszcza w obszarze transportu

drogowego i kolejowego oraz w mniejszym stopniu w zakresie transportu wodnego $rodladowego.

Strategia Zré6wnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku (SRT2030) jest gléwnym dokumentem
na poziomie kraju wyznaczajacym najwazniejsze kierunki rozwoju transportu w Polsce oraz jest jedng
z 9 strategii zintegrowanych stuzacych realizacji celéw okreslonych w SOR, uwzgledniajaca trendy
i zmiany zachodzace w sektorze TSL'' oraz wyzwania o charakterze cywilizacyjnym.

Wizja rozwoju transportu przedstawiona w dokumencie wskazuje, ze Polska w 2030 roku
charakteryzuje si¢ nowoczesnym systemem transportowym, umozliwiajacym wysoka dostepnosé

transportowa. Dla osiagnigcia zalozonej wizji okreslono cele 1ikierunki interwencji, ktére

sformutowano na podstawie przeprowadzonej diagnozy stanu polskiego transportu'” i prognozy jego

10 Dz. Urz. UE. L 348 z 20.12.2013
! Transport Spedycja Logistyka
12 Wolanski M., Diagnoza stanu polskiego transportu, grudziea 2016
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rozwoju®, oraz celéw okreslonych w SOR i zalozeni strategicznych dokumentéw unijnych. Gtéwnym
celem krajowej polityki transportowej jest zwigkszenie dostgpnosci transportowej oraz poprawa
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu iefektywnosci sektora transportowego poprzez
utworzenie spojnego, zréwnowazonego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi
systemu transportowego w wymiarze krajowym, europejskim i globalnym.

SRT2030 uwzglednia cele i priorytetowe dziatania zidentyfikowane w strategicznych dokumentach
krajowych oraz unijnych. Zapisy Strategii sa podstawg do formulowania krajowych oraz regionalnych
dokumentéw programowych i operacyjnych w zakresach wszystkich gléwnych galezi transportu,
w tym RPT 2030.

Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 (z perspektywa do
2030 r.)

Aktualnie obowigzujacym uszczegélowieniem strategicznych priorytetéw transportowych jest
Dokument Implementacyjny'* (DI) do obowiazujacej do 2020 roku Strategii Rozwoju Transportu'
(SRT). DI okredla cele operacyjne, jakie Polska musiata osiagnaé¢ w perspektywie finansowej 2014—
2020 w poszczegdlnych galeziach transportu przy wykorzystaniu srodkow pochodzacych z funduszy
UE.

DI byl wymaganym przez KE kompleksowym planem strategicznym inwestycji transportowych.
Zapisy SRT 1 Dokumentu Implementacyjnego byly podstawa do sformutowania Krajowego Programu
Kolejowego do 2023 roku'® oraz Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014-2023".

Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030

Krajowy plan na rzecz energii iklimatu (KPEiK) zostal opracowany zgodnie z obowiazkiem
wynikajacym z prawa unijnego'®. Dokument przedstawia krajowe zalozenia icele oraz polityki
1 dzialania odnoszace si¢ do 5 wymiaréw unii energetycznej: Obnizenie emisyjnosci, Efektywnosé
energetyczna, Bezpieczeistwo energetyczne, Wewngetrzny rynek energii, Badania naukowe, innowacje
1 konkurencyjnos¢. W perspektywie 2030 r. wyznaczone zostaly nastepujace cele klimatyczno-
energetyczne: 7 % redukcji emisji gazéw cieplarnianych w sektorach nieobjetych systemem EU ETS"
w poréwnaniu do poziomu w roku 2005, oraz 21-23% udzialu OZE w finalnym zuzyciu energii brutto
(cel 23 % bedzie mozliwy do osiagnigcia w sytuacji przyznania Polsce dodatkowych srodkéw unijnych,
w tym przeznaczonych na sprawiedliwg transformacje).

W odniesieniu do transportu wyznaczono cel 14% udzialu OZE do 2030 r. W ramach efektywnosci

energetycznej przewiduje si¢ realizacje szeroko rozumianych dzialan na rzecz obnizenia emisji gazéw

13 Prof. dr hab. J. Burnewicz, Prognoza Rozwoju Transportu w Polsce do 2030 roku, czerwiec 2017

14 Uchwala nr 201/2014 Rady Ministréw z dnia 13 pazdziernika 2014 r.

1> Uchwata nr 6 Rady Ministréw z dnia 22 stycznia 2013 r. w sprawie Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) (M.P.
2 14.02.2013 poz. 75).

16 Uchwata nr 162/2015 Rady Ministréw z dnia 15 wrzesnia 2015 r. w sprawie ustanowienia Krajowego Programu Kolejowego do 2023 roku.

17 Uchwala nr 156/2015 Rady Ministréw z dnia 8 wrzesnia 2015 r. w sprawie ustanowienia progtamu wieloletniego pn. ,,Program Budowy Drog
Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.)”.

18 KPEIK zostal opracowany w wypelnieniu obowiazku wynikajacego z rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/1999 z dnia 11
grudnia 2018 r. w sprawic zarzadzania unia energetyczng i dziataniami w dziedzinie klimatu, zmiany dyrektywy 94/22/WE, dyrektywy 98/70/WE,
dyrektywy 2009/31/WE, rozporzadzenia (WE) nr 663/2009, rozporzadzenia (WE) nr 715/2009, dyrektywy 2009/73/WE, dyrektywy Rady
2009/119/WE, dyrektywy 2010/31/UE, dyrektywy 2012/27/UE, dyrektywy 2013/30/UE idyrektywy Rady (UE) 2015/652 oraz uchylenia
rozporzadzenia (UE) nr 525/2013

19 Europejski system handlu uprawnieniami do emisji CO2, z ang. European Union Emissions Trading System
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cieplarnianych z sektora transportu, dazac do wyznaczonych celéw, w tym zawartych w SRT 2030 r.
W wymiarze efektywnosci energetycznej ujeto takze dzialania zwickszajace efektywnosé energetyczng
W transporcie, za sprawa propagowania zrownowazonego transportu: towaréw (np. transport

intermodalny, kolejowy) i spoleczenstw (np. transport zbiorowy).

Strategiczny plan adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku
2020 z perspektywa do roku 2030

Strategiczny plan adaptacji dla sektoréw i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku 2020
z perspektywa do roku 2030 (SPA2020) jest elementem szerszego projektu badawczego o nazwie
KLIMADA, ktéry obejmuje okres do 2070 roku. SPA 2020 wskazuje cele i kierunki dziatan
adaptacyjnych, ktére nalezy podjal w najbardziej wrazliwych sektorach 1 obszarach w okresie do roku
2020, w tym w transporcie.

Jednym z celéw szczegdlowych SPA2020 jest Cel 3. Rozwoj transportu w warunkach zmian
klimatu, ktéry dotyczy adaptaciji do zmian klimatu szczegdlnie w zakresie dostosowania infrastruktury
transportowej. Do celu przyporzadkowane sa dwa kierunki dziatan: Wypracowywanie standardéw
konstrukcyjnych uwzgledniajacych zmiany klimatu oraz Zarzadzanie szlakami komunikacyjnymi
w warunkach zmian klimatu. Obydwa kierunki dotycza wprowadzenia ogélnych dziatan adaptacyjnych
na poziomie krajowym, ktére znajduja swoje odzwierciedlenie w obowiazujacych strategiach
horyzontalnych, w przypadku transportu w SRT2030. Pierwszy kierunek dotyczy wypracowania
zalecen1 1 standardéw dla infrastruktury transportowej na etapie projektowania i budowy, natomiast
drugi kierunek ma na celu zapewnienie plynnosci w transporcie dzigki ograniczeniu sytuacji

ekstremalnych wynikajacych ze zmian klimatu.

Krajowe programy rozwoju kolei

Opisane ponizej dokumenty sg uszczegblowieniem zalozen przedstawionych w strategicznych
dokumentach szczebla krajowego w odniesieniu do rozwoju infrastruktury kolejowej. Ponizej
przedstawiono syntetyczny opis najwazniejszych programow, oraz wskazano inwestycje i planowane
zadania powigzane z obszarem wojewddztwa wielkopolskiego. Zalozenia RPT 2030 sa spojne

z analizowanymi programami i uwzgledniajq zadanie inwestycyjne w nich ujete.

Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku

Krajowy Program Kolejowy (KPK) okresla inwestycje w zakresie transportu kolejowego oraz zasady
ich realizacji do 2023 roku. Program jest takze odpowiedziq na wyzwania zwiazane z przyjeciem przez
UE i Polsk¢ ambitnych celéw w zakresie rozwoju infrastruktury kolejowej, co przyczyni si¢ do
zapewnienia zrownowazonego rozwoju gospodarczego. Uzupelnieniem do KPK jest Szczegdlowy
Plan Realizacji KPK (SPR), zawierajacy rzeczowy i finansowy zakres planowanych inwestycji. Na
podstawie listy inwestycji zawartej w DI w zakresie transportu kolejowego powstala lista zadan

okreslona w Krajowym Programie Kolejowym do 2023 roku — tabela 5.

20 Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku oraz DI s3 wzajemnie ze soba powigzane. DI stanowi formalna podstawe wypelnienia przez Polske
oktreslonych warunkéw wyjsciowych umozliwiajacych efektywna realizacje programéw wspétfinansowanych ze $rodkéw europejskich, warunkujacych
przekazanie srodkéw UE przeznaczonych na rozwdéj calego sektora transportowego. Natomiast ww. Program kolejowy dotyczy wylacznie infrastruktury
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Tabela 5.
Inwestycje z obszaru Wielkopolski ujete w KPK.

Lp. Inwestycje planowane do realizacji z poziomu krajowego do 2023 roku

1 | Prace na linii kolejowej E59 na odcinku Poznan Gléwny — Szczecin Dabie — odcinki na terenie wojewodztwa
wielkopolskiego

2 | Prace na linii kolejowej E59 na odcinku Wroctaw — Poznan, etap IV, odcinek granica wojewodztwa
dolnoslgskiego — Czempin

3 | Modernizacja linii kolejowej E59 na odcinku Wroclaw — Poznad, etap 111, odcinek Czempin — Poznan

4 | Prace na linii kolejowej C-E65 odcinek Chorzéw Batory — Tarnowskie Géry — Karsznice — Inowroctaw —
Bydgoszcz — Maksymilianowo — odcinki na terenie wojewddztwa wielkopolskiego

5 | Prace na towarowej obwodnicy Poznania
6 | Prace na liniach kolejowych Nr 14, 881 odcinek ¥.6dZ Kaliska — Zdusiska Wola — Ostréw Wikp., etap II:
Zdunska Wola — Ostréw Wielkopolski
7 | Modernizacja linii kolejowej E20 na odcinku Warszawa — Poznan — pozostate roboty, odcinek Sochaczew —
Swarzedz — prace przygotowawcze
8 | Prace na linii kolejowej E20 odcinek Warszawa — Poznan — pozostale roboty, odcinek Sochaczew — Swarzedz
9 | Prace na liniach kolejowych nr 14, 815, 816 na odcinku Ostrow Wlkp. — (Krotoszyn) — Leszno — Glogdéw wraz
z elektryfikacja odcinka Krotoszyn / Durzyn — Leszno — Glogéw
10 | Prace na liniach kolejowych nr 281, 766 na odcinku Olesnica / Lukanéw — Krotoszyn — Jarocin — Wrzesnia —
Gniezno
11 | Prace na liniach kolejowych nr 18, 203 na odcinku Bydgoszcz Gléwna — Pita Gléwna — Krzyz, etap I: prace na
odcinku Bydgoszcz Gléwna — Pita Gléwna
12 | Prace na liniach kolejowych nr 18, 203 na odcinku Bydgoszcz Gléwna — Pita Gtéwna — Krzyz, etap 1I: prace na
odcinku Pita Gléwna — Krzyz wraz z elektryfikacjq

Dziatania na terenie wojewédztwa wielkopolskiego

1 | Modernizacja linii kolejowej nr 356 Poznan Wschod — Bydgoszcz na terenie wojewddztwa wielkopolskiego
majacej duze znaczenie w obsludze polaczent matych miejscowosci z aglomeracja poznanska, na odcinku
Poznan Wschéd — Goladcz — Etap I A
2 | Modernizacja linii kolejowej nr 357 Sulechéw — Lubofi na terenie wojewddztwa wielkopolskiego, majacej duze
znaczenie w obstudze polaczen malych miejscowosci z aglomeracja poznanska, na odcinku Wolsztyn — Lubon
— Etap II
3 | Modernizacja linii kolejowej nr 354 Poznad Gléwny POD — Chodziez — Pita Gtéwna
Rewitalizacja linii kolejowej nr 356 na odcinku Wagrowiec — Golaficz — granica wojewodztwa
5 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 357 na odcinku Drzymatowo — Wolsztyn

Zrédto: Krajowy Program Kolejowy do 2023 roku

EEN

Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej + do 2028 roku®
Kolej + jest wieloletnim programem ustanowionym w celu realizacji Strategii na rzecz
Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.). Program stanowi uzupetnienie
aktualnie prowadzonych dzialan zwiazanych z realizacja inwestycji kolejowych na szczeblu krajowym
(w tym na poziomie regionalnym), atakze wplywa na zachowanie spdjnosci polaczen
mig¢dzyregionalnych. Dokument odnosi si¢ zaréwno do obecnej (2014-2020), jak i kolejnej (2021—
2027) perspektywy finansowej. Gléwnym celem Programu Kolej+ jest uzupelnienie sieci kolejowe;j
o powiazania pasazerskie lub towarowe, miejscowosci powyzej 10 tys. osob, ktére nie majq tego typu
powiazan z miastami wojewodzkimi oraz poprawa wewnetrznej spojnosci komunikacyjnej
1 spoleczno-gospodarczej tych regiondéw Polski przy wsparciu ze srodkéw publicznych.

24 listopada 2020 r. ogloszono liste projektow, ktére przeszty ocene formalng i zakwalifikowaly sie do
IT etapu Programu, w ktérym wnioskodawcy beda mieli 12 miesigcy na przygotowanie niezbednych

kolejowej zarzadzanej przez PLK S.A. wraz z infrastruktura towarzyszaca, umozliwiajac jednoczes$nie wywiazanie si¢ ministra wlasciwego do spraw
transportu z obowigzku realizacji inwestycji na zasadach okreslonych w Ustawie z dnia 28 marca 2003 1. o transporcie kolejowym.
2! Uchwata nr 151/2019 Rady Ministréw z dnia 3 grudnia 2019 r. w sprawie ustanowienia Programu Uzupelniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej + do 2028 roku
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dokumentow aplikacyjnych. Po II etapie zostanie utworzona lista rankingowa projektow 1iich

kwalifikacja do Programu.

Tabela 6.

Zakwalifikowane projekty na obszarze wojewddztwa wielkopolskiego.
Lp. Nazwa projektu

Budowa nowej linii kolejowej Turek — Konin
Rewitalizacja linii kolejowej nr 369 na odcinku Srem — Czempiii
Rewitalizacja linii kolejowej nr 360 na odcinku Gostyni — Kakolewo
Rewitalizacja linii kolejowej nr 368 Miedzychdéd — Szamotuly
Rewitalizacja kolejowego ciagu komunikacyjnego na liniach kolejowych nr 390/236 Czarnkéw — Rogozno —
Wagrowiec
Zrédto: Program Uzupelniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej Kolej + do 2028 roku

G| (DN =

Program Inwestycji Dworcowych na lata 2016—2023

Program Inwestycji Dworcowych jest jednym z projektéw przewidzianych do realizacji w ramach
»otrategii na rzecz odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)”. Dzigki
niemu zostanie przeprowadzonych lacznie 188 inwestycji dworcowych na terenie kraju.
W wojewodztwie Wielkopolskim przewidziano 12 inwestycji zwiazanych z modernizacja budynkow
dworcowych. Na linii nr 3 sa to: Zbaszyn, Nowy Tomysl, Opalenica, Paledzie, Poznan Zachodni,
Poznan Grabary, na linii nr 353 sa to: Kobylnica, Biskupice Wielkopolskie, Pobiedziska Letnisko,

Pobiedziska, Pierzyska, Trzemeszno.

Pomoc w zakresie finansowania kosztéw zarzadzania infrastruktura kolejowa, w tym jej
utrzymania i remontéw do 2023 roku

W dokumencie okreslone zostaly cele i priorytety utrzymaniowo-remontowe, wskazana zostala
wielkos§¢ planowanych kosztow w ujeciu rocznym oraz zdefiniowany zostal standard infrastruktury.
Cel gléwny Programu dotyczy wzmocnienia roli transportu kolejowego w zintegrowanym systemie
transportowym kraju poprzez zahamowanie, a nastepnie odwrocenie tendenciji spadkowej udziatu
transportu kolejowego w przewozach 1 jest ukierunkowany na realizacj¢ dziatan w zakresie utrzymania

1 remontow istniejacej sieci kolejowe;.

PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A. — zamierzenia inwestycyjne na lata 2021-2030
z perspektywa do 2040 roku

Dokument przedstawia realna do osiggnigcia wizje stanu sieci kolejowej w 2027 roku, ktéra okresla
dzialania inwestycyjne prowadzace do uzyskania tego stanu, zréznicowane pod wzgledem zakresu
rzeczowego 1 finansowego, mozliwie najefektywniej dostosowane do potrzeb na danym odcinku.
Gléwnym zadaniem dokumentu jest wskazanie kierunkéw rozwoju sieci kolejowej w warunkach
prognozowanych dostepnych zrédet jej finansowania, poprzez identyfikacje projektéw inwestycyjnych
najlepiej przyczyniajacych si¢ do osiagnigcia celéw wyznaczonych transportowi kolejowemu
w dokumentach strategicznych. Projekty zawarte w Zamierzeniach zostaly podzielone na 4 grupy
w zwiazku charakterem przedsigwzi¢é na: projekty ponadregionalne, projekty zwiazane ze szprychami
CPK, Projekty multilokalizacyjne oraz projekty regionalne. Dla linii kolejowych przebiegajacych przez

wojewodztwo wielkopolskie wskazano ponad 30 projektéw, z czego 17 o charakterze regionalnym.
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Krajowe programy rozwoju infrastruktury drogowej

Opisane dokumenty sg uszczegdlowieniem zalozen przedstawionych w strategicznych dokumentach
szczebla krajowego w odniesieniu do rozwoju infrastruktury drogowej. Ponizej zaprezentowano
syntetyczny opis najwazniejszych z nich, oraz wskazano zadania i inwestycje odnoszace si¢ do obszaru
wojewodztwa wielkopolskiego. Zatozenia RPT 2030 s3 spojne z analizowanymi dokumentami

1 uwzgledniaja zadania 1 inwestycje w nich ujete.

Program Budowy Drég Krajowych na lata 20142023 (z perspektywa do 2025 r.)

Program Budowy Drég Krajowych (PBDK) okresla cele i priorytety zaréwno inwestycyjne, jak i
w zakresie utrzymania we wlasciwym stanie technicznym sieci drég juz istniejacej oraz w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Dokument wskazuje tez poziom 1izrédla niezbednego
finansowania oraz list¢ zadan inwestycyjnych kierowanych do realizacji.

Na podstawie listy inwestycji zawartej w DI w zakresie transportu drogowego powstata lista zadan
okreslona w PBDK.

Tabela 7.
Zadania z obszaru Wielkopolski z poziomu krajowego.
Lp. Nazwa projektu
1 S5 Wroctaw — Bydgoszcz (lata realizacji 2014-2019)
2 S10 Pita — Szczecin odc. Stargard Szczeciniski — Pita (2019-2023)
3 S10 Bydgoszcz — Pita (2018-2025)
4 S11 Kepno — Al (2017-2024)
5 S11 Pila — Poznan (2019-2026)
6 S11 Kérnik — Ostréw Wielkopolski (2022-20206)
7 S11 Ostréw Wielkopolski — Kepno (2022—2026)
8 S11 Szczecinek — Pita (2022—2026)
9 Budowa obwodnicy Ostrowa Wielkopolskiego (2014—2017)
10 | Budowa obwodnicy Jarocina (2014-2017)
11 Budowa obwodnicy Kepna (2016-2020)
12 | Budowa obwodnicy Ujscia i Pity — Etap I — obwodnica Ujscia (2019-2022)
13 | Budowa obwodnicy Obornik (2019-2024)
14 DK25 odcinek Ostréw Wielkopolski — Kalisz — Konin (przebudowa)

Zrédlo: Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014-2023 (z perspektywa do 2025 r.)

Program budowy 100 obwodnic

Program budowy 100 obwodnic na lata 2020-2030 okresla cele i priorytety inwestycyjne w zakresie
budowy obwodnic miejscowosci na sieci drog krajowych. Gléwnym celem jest budowa drogowych
obejs¢ miejscowosci zapewniajacych efektywne funkcjonowanie drogowego transportu osobowego
i towarowego a takze poprawe bezpieczenistwa ruchu drogowego 1jakosci zycia mieszkancow.
Inwestycje zwiazane z budowa nowych obwodnic beda realizowane przez Generalnego Dyrektora
Drog Krajowych 1 Autostrad i finansowane ze §rodkow Krajowego Funduszu Drogowego

prowadzonego przez Bank Gospodarstwa Krajowego.
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Tabela 8.

Zadania z obszaru wojewodztwa wielkopolskiego.
Nazwa projektu

=
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obwodnica Gostynia w ciagu drogi krajowej nr 12
obwodnica Grzymiszewa w ciagu drogi krajowej nr 72
obwodnica Kalisza w ciagu drogi krajowej nr 25
obwodnica Kamionnej w ciagu drogi krajowej nr 24
obwodnica Kozmina Wielkopolskiego w ciagu drogi krajowej nr 15
obwodnica Krotoszyna, Zdun, Cieszkowa w ciagu drogi krajowej nr 15
obwodnica Strykowa w ciagu drogi krajowej nr 32
obwodnica Zodynia w ciagu drogi krajowej nr 32

Dodatkowe zadania inwestycyjne
obwodnica Jaraczewa i L.obza w ciagu drogi krajowej nr 12
obwodnica Krotoszyn w ciagu drogi krajowej nr 36
obwodnica Lamek i Franklinowa (Ostréw Wlkp.) w ciagu drogi krajowej nr 36
obwodnica Leszna w ciagu drogi krajowej nr 12

G| =

obwodnica Turku w ciagu drogi krajowej nr 72
Zrédlo: Program budowy 100 obwodnic

Narodowy Program Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego 2021-2030

Narodowy Program Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego 2021-2030 (NPBRD) stanowi krajows
strategic w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego, w ktorej dokonano podsumowania oceny
zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. NPBRD zostal opracowany na bazie
dotychczasowych ~ programéw — prewencyjnych  z uwzglednieniem  najnowszych  trendow
1 najskuteczniejszych rozwigzan. Okresla on cele, zalozenia, pryncypia, filary oraz priorytety i kierunki
dziatan. Gtéwnym celem Programu jest ograniczenie w ciggu dekady o 50% liczby ofiar §miertelnych
1 ciezko rannych. Nalezy zaznaczy¢, Ze jest to jedynie cel posredni okreslony na rok 2030, a docelows
wizja jest catkowite wyeliminowanie ofiar $miertelnych 1icigzko rannych, co jest zgodne
z dlugookresowq perspektyws europejskiej polityki transportowej, przyjetej w ramach realizacji Wizji
Zero do roku 2050.

Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej 2021-2024

Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowej (PBID) jest $redniookresowym dokumentem
programowym dotyczacym poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego przez inwestycje
infrastrukturalne na drogach krajowych zarzadzanych przez GDDKIA. Celem gléwnym PBID jest
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego na drogach krajowych bedacych w zarzadzie GDDKIA,
a celami szczegdlowymi sa: zapewnienie ochrony uczestnikom ruchu oraz zapewnienie infrastruktury
drogowej, majacej wplyw na wzrost bezpieczefstwa ruchu drogowego. PBID jest zgodny w tresci, jak
iplanie finansowania do zapiséw Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2014 — 2023
(z perspektywa do 2025 r.). Jest spojny ze Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju oraz Strategia

Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku.

Powigzania ze strategicznymi dokumentami szczebla regionalnego

Cele strategiczne 1operacyjne w zakresie transportu okreslone zostaly w Strategii rozwoju
wojewodztwa wielkopolskiego do 2030 roku (SRWW), uchwalonej przez Sejmik Wojewddztwa
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Wielkopolskiego w styczniu 2020 roku. Przestrzenne ujecie zapisow SRWW w tym obszarze okresla
Plan  zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa — wielkopolskiego  wraz  z Planem
zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego Poznania, uchwalony w marcu
2019 roku. Natomiast kierunki rozwoju w zakresie publicznego transportu zbiorowego o znaczeniu
wojewddzkim ustala Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla

Wojewddztwa Wielkopolskiego, zaktualizowany w listopadzie 2020 roku™.

Strategia rozwoju wojewédztwa wielkopolskiego do 2030 roku

Strategia rozwoju wojewodztwa wielkopolskiego do 2030 (SRWW) jest gléwnym dokumentem
strategicznym w wojewodztwie wielkopolskim, ktéry wyznacza wizjg, model rozwoju oraz cele
rozwojowe Wielkopolski w perspektywie 2030 roku. Zgodnie z zapisami SRWW w Wielkopolsce
konieczny jest rozwoj infrastruktury z zapewnieniem systemoéw bezpieczefistwa w ruchu drogowym
oraz integracja miedzygaleziowa réznych form transportu, w tym sprawne polaczenia systemow
komunikacyjnych i dobre skomunikowanie we¢ztéw przesiadkowych oraz centréow logistycznych, co
pozwoli zwigkszy¢ ilo$¢ ijakos¢ ustug transportowych. Doinwestowania wymaga infrastruktura
kolejowa o charakterze zardwno regionalnym jak i krajowym, np. Kolej Duzych Predkosci, rozbudowa
korytarza transportowego w Poznaniu na linii wschod-zachéd, odbudowa nieczynnych linii
kolejowych i budowa nowych. Wyzwaniem dla regionu jest rowniez dalsza perspektywa rozwoju ruchu
lotniczego oraz lotnisk, ktérych obecna przepustowo$¢ moze okaza¢ si¢ niewystarczajaca.
Dopetlnieniem dla rozwijajacej si¢ siatki polaczen transportowych ma by¢ rozwdj ciagdw pieszych
1 rowerowych.

Do obszaru transportu bezposrednio odnosi si¢ cel strategiczny Rozwoj infrastruktury
z poszanowaniem §rodowiska przyrodniczego Wielkopolski, oraz cel operacyjny Poprawa dostepnosci

1 spojnosci komunikacyjnej wojewddztwa.

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa wielkopolskiego wraz z Planem
zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego Poznania

Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa wielkopolskiego (PZPWW) okresla polityke
przestrzenna, docelowsg strukture funkcjonalno-przestrzenng regionu oraz dzialania stuzace realizacji
ponadlokalnych celéw publicznych. Dla realizacji modelu rozwoju przestrzennego wojewddztwa
wielkopolskiego okresla si¢ osiem celéow polityki przestrzennej, ktére pozostaja spojne z celami
strategicznymi Strategii rozwoju wojewodztwa wielkopolskiego. Jeden z celéw bezposrednio odnosi
si¢ do zagadnien transportu tj. Poprawa dostepnosci komunikacyjnej wojewoddztwa. Dla realizacji tego
celu okreslono kierunek zagospodarowania przestrzennego Ksztaltowanie spdjnego systemu
komunikacyjnego wojewddztwa obejmujacy najwazniejsze elementy ukladu drogowego, kolejowego,
lotniczego 1wodnego, ktére stanowi¢ maja podstawe dla realizacji priorytetowych dzialan
inwestycyjnych stuzacych poprawie dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa.

Integralng czescia PZPWW jest Plan zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru
funkcjonalnego Poznania (PZPMOFP). Zagadnienia dotyczace tematyki transportu zostaly okreslone

2 Uchwata NR XXIV/451/20 SEJMIKU WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO z dnia 30 listopada 2020 r. w sprawie aktualizacji Planu
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego.
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w celach Rozwoj efektywnego systemu komunikacyjnego iRozwdj zintegrowanego transportu
zbiorowego.
W PZPWW oraz PZPMOFP zestawiono inwestycje celu publicznego o znaczeniu ponadlokalnym

w zakresie komunikacji drogowej i kolejowej, transportu wodnego.

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewoddztwa
Wielkopolskiego

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewodztwa
Wielkopolskiego (PTWW) jest dokumentem planistycznym okreslajacym kluczowe cele i kierunki
rozwoju publicznego transportu zbiorowego realizowanego na terenie wojewodztwa wielkopolskiego.
Zostal on przyjety przez Sejmik Wojewddztwa Wielkopolskiego w 2015 r.* Dokument swoim
zakresem obejmuje wylacznie przewozy o charakterze uzytecznos$ci publicznej w skali wojewodztwa,
z przekroczeniem granic poszczegolnych powiatow.

Dokument okresla docelowy system transportowy iorganizacje rynku przewozoéw pasazerskich
o charakterze uzytecznos$ci publicznej w wojewoddztwie. Zostal on opracowany na podstawie
przeprowadzonych badan i wypracowanego modelu ruchu, ktéry uwzglednia rézne scenariusze
rozwojowe i wiele czynnikéw wplywajacych na obecng i przyszia mobilno$¢ mieszkancow. Efektem
tych prac jest zaproponowany szkielet systemu transportowego oparty na sieci kolejowej sktadajace;j
si¢ z 21 linii, uzupelnionych 23 liniami autobusowymi publicznego transportu zbiorowego.

PTWW ma charakter otwarty i jest aktualizowany w zaleznosci od potrzeb. Ostatnia aktualizacja miata
miejsce 30 listopada 2020 r.**

Dokumenty lokalne

Plany Zré6wnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP)
W wojewddztwie wielkopolskim funkcjonuja nastgpujace SUMP-y:

— Plan Zréwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej dla Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Poznania

na lata 2016-2025,

— Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gminy Jarocin,

— Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Miasta Konina,

— Zréwnowazony plan mobilno$ci miejskiej dla Miasta Ostrowa Wielkopolskiego.

— Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Poznania.
Wymienione wyzej SUMPy to plany strategiczne, ktore maja podobne zalozenia i skupiaja si¢ na
zapewnieniu potrzeb mobilnosci mieszkancow i gospodarki w miescie oraz jego otoczeniu. Podczas
opracowania dokumentéw ogromny nacisk kladziony jest na jakos$¢ zycia mieszkancéw 1 jakosc
srodowiska. Najwazniejsze aspekty poruszone w Planach dotycza: poprawy bezpieczenistwa ruchu
drogowego, zmniejszenia ruchu samochodowego, rozwoju transportu publicznego, rowerowego oraz

komunikacji pieszej, integracji réznych srodkow transportu, wprowadzania Inteligentnych Systeméw

2 Uchwata Nr X1/307/15 Wojewddztwa Wielkopolskiego z dnia 26 pazdziernika 2015 r. w sprawie Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Wielkopolskiego
2 Uchwala NR XXIV/451/20 SEJMIKU WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO z dnia 30 listopada 2020 r. w sprawie aktualizacji Planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewoédztwa Wielkopolskiego.
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Transportowych, zarzadzania 1iregulacji transportu towaréw, promowania zmian zachowan
transportowych mieszkancow.
W kazdym z programéw zaproponowano szereg zadan o charakterze spolecznym, jak

iinfrastrukturalnym, ktére maja stluzyé zrownowazonej mobilnosci w miescie. Wsrod

najpopularniejszych dzialan, ktore znalazly si¢ w opracowaniach sa:
— Wymiana taboru miejskich przedsi¢biorstw komunikacyjnych na pojazdy niskoemisyjne,

— Budowa nowych ciagdw pieszych irowerowych zwigkszajaca alternatywne mozliwosci
komunikacji wzgledem samochodu,
— Wprowadzanie pierwszenstwa dla transportu publicznego 1 rowerowego,
— Integracja réznych $rodkéw transportu poprzez budowe weztdow przesiadkowych, czy
parkingéw typu B&R, P&R, K&R,
— Wprowadzanie ograniczen ruchu samochodowego w szczegdlnoséci w centrach miast poprzez
np. strefy ruchu uspokojonego, strefy Tempo 30, strefy platnego parkowania,
—  Wprowadzanie wspdlnych biletéw dla r6znych §srodkéw komunikacii publiczne;j,
— Prowadzenie dzialan promocyjnych i edukacyjnych na rzecz popularyzacji niskoemisyjnego
transportu i zmiany zachowan transportowych mieszkancéw.
W opracowywanych przez miasta Planach Gospodarki Niskoemisyjnej (PGN) byla mozliwosc
rozszerzenia dokumentu o elementy zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. W wojewddztwie
opracowano kilka dokumentéw zawierajacych takie rozszerzenie, m.in. dla miast: Kalisz, Pita, Leszno,

Gniezno. Zalozenia dotyczace mobilnosci miejskiej sa analogiczne i zwieraja podobne dzialania jak
w SUMP.

Studium zréwnowazonego rozwoju transportu Aglomeracji Kalisko-Ostrowskiej (2015)

Celem Studium jest ocena, analiza i diagnoza czynnikéw wplywajacych na transport w Aglomeracji
Kalisko-Ostrowskiej (AKO), atakze okreslenie rekomendacji dla dzialan zmierzajacych do
zapewnienia zintegrowanego systemu transportu oraz wspierajacego go spojnego systemu
inwestycyjnego, w szczegolnosdci w zakresie infrastruktury transportowej w przysztosci.

W ramach studium przeprowadzono szeroko zakrojone analizy, na podstawie ktérych dokonano
diagnozy strategicznej systemow transportowych w AKO, ktérej efektem byla ocena i prognoza
potrzeb przewozowych. W dokumencie okreslono dwa scenariusze rozwoju transportu. Pierwszy
wariant zaklada budowe korytarzy autobusowych wysokiej jakos$ci ijest oparty na aktualnych
tendencjach. Wariant drugi przedstawia mozliwos$ci wykorzystania transportu kolejowego w obstudze
aglomeracji i jest bardziej przyjazny dla srodowiska wpisujac si¢ w ide¢ zréwnowazonego rozwoju.
Zapisy Studium sq wazne w kontekscie planéw zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu oraz

planéw mobilnosci miejskiej tworzonych na terenie jednostek samorzadu terytorialnego wchodzacych
w skiad AKO.
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10. POTENCJALNE ZNACZACE ODDZIALYWANIE REALIZACJI PLANU
TRANSPORTOWEGO WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO NA OBSZARY
NATURA 2000, A TAKZE NA POSZCZEGOLNE ELEMENTY SRODOWISKA

Projekt ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie do
2030 roku” jest dokumentem strategicznym, zawiera on list¢ zidentyfikowanych inwestycji - bez
szczegdlowego ich przebiegu (orientacyjny przebieg tras, usytuowany w korytarzach transportowych),
a jego calosciowe oddzialywanie na $rodowisko bedzie zalezne od przyszlego sposobu realizacji
poszczegdlnych inwestycji (wybor tras z ominieciem obszaréw chronionych, optymalne wariantowanie
tras, etc.).

Wykonane w niniejszej Prognozie analizy 1 oceny odnosza si¢ do pakietow zadan zapisanych w
projekcie ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie
2030 roku””.

Na potrzeby niniejszej prognozy nie wykonywano szczegétowych badan terenowych, a oceny oparte
sa o wiedz¢ branzowa autora opracowania, dostepne dane kartograficzne oraz dane pochodzace z
opracowan 1 raportow wykonanych na szczeblu regionalnym.

Tabele 9 pn. Ocena oddzialywania planowanych przedsiewzig¢ na komponenty srodowiska (zadania
planowane w transporcie drogowym 1 kolejowym) uzupelniono objasnieniami skrotow.

Whioski z oceny zamieszczono w dalszej czesci opisowej prognozy (rozdziat 11).

25 Dla potrzeb oceny oddziatywania planowanych przedsiewzig¢ na srodowisko, wszystkie przedsiewziecia planowane w ramach projektu ,,Regionalnego
planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku”, zamieszczone w tabeli 11 tabeli 2, pogtupowano wg ich skali i

charakteru (tabela 9) — stad typy przedsiewziec.
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Tabela 9.

Ocena oddzialywania planowanych przedsiewzie¢ na komponenty §rodowiska (zadania planowane w transporcie drogowym i kolejowym).

Lp. Nazwa zadania Nr Dominujacy | Obszary | Réznorodno$¢ | Ludzie | Zwierzeta | Roéliny | Woda | Powietrze | Powierzchnia | Krajobraz | Klimat Zasoby Zabytki,
zadania rodzaj objete biologiczna ziemi naturalne, dobra
odzialywai | ochrona surowce materialne
prawna, mineralne
w tym
Natura
2000
Inwestycje poziomu krajowe,
1, | Budowadrog 1-14. B,D,S 2 2 -1 2 2 2 2 2 2 0 -1 1
ckspresowych.
Budowa
2. | obwodnic w 15-22. B,D,S -1 -1 1 -1 -1 -1 1 -1 -1 1 -1 2
ciagu DK.
Budowa
3. | nowych 23. B,D,S -1 -1 0 -1 -1 -1 -1 -1 -1 0 -1 1
odcinkéw drég.
Przebudowa
4, | drogoraz 24-28, B,D,S -1 -1 0 -1 -1 -1 -1 -1 0 0 0 1
zmiana ich
przebiegu.

Inwestycje poziomu regionalnego
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Lp.

Nazwa zadania

Nr
zadania

Dominujacy
rodzaj
odzialywan

Obszary
objete
ochrona
prawna,
W tym
Natura
2000

Réznorodnosé
biologiczna

Ludzie

Zwierzeta

Rosliny

Woda

Powietrze

Powierzchnia
ziemi

Krajobraz

Klimat

Zasoby
naturalne,
surowce
mineralne

Zabytki,
dobra
materialne

Budowa
obwodnic.

30-32,
34, 35,
38, 42,
45, 46,
4851,
57, 67,
70, 81,
82, 85,
90, 91,
93, 94,
95.

Budowa
mostéw,
wiaduktéw w
przebiegu drég.

29, 61,
66, 69

> >

77.

-2

Rozbudowa
drég.

33,37,
39, 40,
41,43,
44, 52
56, 58,
59, 62-
65, 68,
71-74,
78-80,
83, 84,
88, 89,
92.
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Lp. Nazwa zadania Nr Dominujacy | Obszaty | Réznorodno$¢ | Ludzie | Zwierzeta | Roéliny | Woda | Powietrze | Powierzchnia | Krajobraz | Klimat Zasoby Zabytki,
zadania rodzaj objete biologiczna ziemi naturalne, dobra
odzialywari | ochrona surowce materialne
prawna, mineralne
w tym
Natura
2000
Zmiana
przebiegow 47, 60,
4. | drég, nowe 66, 69, B,D,S -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 0 -1 1
przebiegi drég. 86, 87.
Inwestycje poziomu lokalneg
Budowa
poinocno —
1. | Wchodnicj 101. B,D,S -2 -2 -2 -2 -2 1 -2 -2 1 -1 2
obwodnicy
Aglomeracji
Poznanskiej.
Budowa
nowych
2. | odcinkéw drég, | 97, 100. B,D,S -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1 0 0 1
zmiana
przebiegu drog.
Budowa
3. mostow i 969’998’ B,D,S -2 -2 -1 -1 -2 0 -1 -1 0 0 1
tacznikow. ’
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Lp.

Nazwa zadania

Nr
zadania

Dominujacy
rodzaj
odzialywan

Obszary
objete
ochrona
prawna,
W tym
Natura
2000

Réznorodnosé
biologiczna

Ludzie

Zwierzeta

Rosliny

Woda

Powietrze

Powierzchnia
ziemi

Krajobraz

Klimat

Zasoby
naturalne,
surowce
mineralne

Zabytki,
dobra
materialne

Inwestycje kolejowe

Budowa Kolei
Duzych
Predkosci.

Budowa
nowych linii
kolejowych
oraz/lub
towarzyszacych
obiektéw
budowlanych.

4-9.

Rozbudowa,
budowa
dodatkowych

toréw.

1,2.

Budowa
przepraw
mostowych.

2

Prace na liniach
kolejowych
(dostosowanie
do ruchu
pasazerskiego,
elektryfikacja,
dostosowanie
do ruchu
pasazerskiego,
modernizacja
infrastruktury,
obiektow,
przejazdéw
kolejowych,
urzadzen

10-22.

B,D,S
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Lp. | Nazwa zadania Nr Dominujacy | Obszary | Roéznorodnosé¢ | Ludzie | Zwierzeta | Rosliny | Woda | Powietrze | Powierzchnia | Krajobraz | Klimat Zasoby Zabytki,
zadania rodzaj objete biologiczna ziemi naturalne, dobra
odzialywari | ochrona surowce materialne
prawna, mineralne
w tym
Natura
2000
sterowania,
podwyzszanie
predkosci,
dostosowanie
do wymogow w
zakresie
dlugosci
pociagow,
likwidacja tzw.
waskich gardel,
etc).
Prace na
6. | obwodnicach 23, 24. B,D,S 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0
towarowych.
Rewitalizacja
7, | lini kolejowych 155 55 B,D,S 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 1

i infrastruktury

towarzyszacej.

Skréty uzyte w tabeli 9:

Rodzaje oddziatywan:

D - dlugoterminowe,

S - $rednioterminowe,

B - bezposrednie,

P - posrednie,

S — state.

Punktowa ocena oddziatywania:

Zrédlo: opracowanie wiasne na bazie projektu ,,Regionalnego Planu Transportowego” i danych GDOS.

-2 - zdecydowanie nickorzystne/ negatywne,

-1 - przewaga nickorzystnych,

0 - réwnowazace si¢ korzystne i nickorzystne,

1 - przewaga korzystnych,

2 - zdecydowanie korzystne/ pozytywne.
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11. WNIOSKI Z OCENY ODDZIALYWANIA PLANOWANYCH PRZEDSIEWZIEC
NA POSZCZEGOLNE KOMPONENTY SRODOWISKA

Wplyw inwestycji drogowych na §rodowisko uzalezniony jest zaréwno od przyszlego natezenia ruchu
komunikacyjnego (drogowego, kolejowego), jak 1 cech przyrodniczej przestrzeni, na ktérej inwestycje
beda si¢ znajdowac, w tym od wrazliwosci poszczegdlnych elementéw §rodowiska na oddziatywania
bezposrednie, emisje (np. halas) oraz kumulacj¢ zanieczyszczen. W tym kontekscie istotna jest
wrazliwo$é 1 ranga obszarow oraz powigzan przyrodniczych, ktére szlak komunikacyjny/trasa
kolejowa przecina lub posrednio na nie oddziatuje.

Punktem odniesienia dla oceny oddzialywan planowanych inwestycji drogowych jest ich stan istniejacy,
stad generalnie pozytywne beda skutki inwestycji, ktore przyczyniaja si¢ do zmniejszenia uciazliwosci
funkcjonujacych szlakow (gtéwnie dla ludzi) m.in. poprzez: wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza
obszary zabudowane (obwodnice, drogi ekspresowe), uptynnienie ruchu, zwigkszenie przepustowosci
poprzez rozbudowe i modernizacje drég (dodatkowe pasy, skrzyzowania, etc.), budowe nowych
odcinkow drég, ktére stosuja rozwigzania minimalizujace negatywny wplyw.

Transport kolejowy wygrywa z transportem drogowym pod wzgledem emisji zanieczyszczen.
Co prawda charakteryzuje si¢ emisja halasu, ale prowadzone sa prace nad jego ograniczeniem. Wazna
kwestig jest inwestowanie w proekologiczne rozwigzania, modernizacj¢ i rozbudowe kolei. Rozwdj

transportu szynowego jest w tym momencie gléwnym priorytetem Unii Europejskiej.

Niektore z planowanych inwestycji, wymienione w projekcie ,,Regionalnego planu
transportowego dla wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” posiadaja juz
wydane decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia.
Decyzja srodowiskowa wskazuje, jak przeprowadzi¢ inwestycje, aby w najmniejszym stopniu
wplyneta ona negatywnie na $rodowisko, méwi o natozeniu na wnioskodawce obowigzkow
dotyczacych zapobiegania, ograniczania oraz monitorowania oddziatywania przedsiewziecia
na $rodowisko, a takze wykonania kompensacji przyrodniczej. Tym samym w przypadku
inwestycji, ktore posiadaja juz wydane decyzje o S$rodowiskowych uwarunkowaniach,
na etapie projektowym musza by¢ wypelniane i realizowane zapisy z tych decyzji (tabela 10,
11).
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Tabela 10.
Wykaz projektowanych inwestycji drogowych z wydana decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewziecia

oraz inwestycji bez wydanej decyzji.

NR_DR | NAZWA_ZADANIA ZAKRES_RZECZOWY WYDANO
OGI DSU
116 Przebudowa uktadu komunikacyjnego Wronki — autostrada A2 rozbudowa drogi 116 — od sktzyzowania z dr 184 1 186 do Nojewa nie
184 Przebudowa ukltadu komunikacyjnego Wronki — autostrada A2 rozbudowa drogi nr 184 na odc. od obwodnicy Wronek do skrzyzowania z DW 1861 116 nie
177 Droga nr 177 m. Wieleni budowa obwodnicy nie
178 Droga nr 178 odc. DW174 — Czarnkéw przebudowa/rozbudowa drogi nie
178 Droga nr 178 m. Czarnkéw budowa mostu na Noteci wraz z dojazdami w nowym przebiegu drogi wojewddzkiej nie
178 Droga nr 178 m. Trzcianka budowa obwodnicy nie
180 Droga nr 180 odc. Trzcianka - Pita przebudowa/rozbudowa drogi nie
181 Droga nr 181 odc. Niegostaw - Wielen przebudowa/rozbudowa drogi nie
182 Droga Nr 182 odc. Ujscie — Piotrowo rozbudowa drogi na odc. Jablonowo - Czarnkéw do obwodnicy DW 178 wraz z rozbiérka mostu i budowa | nie
nasypu w m. Sarbka
182 Droga Nr 182 odc. Ujscie — Piotrowo rozbudowa drogi na odc. Czarnkéw - Piotrowo nie
190 Droga nr 190 odc. Krajenka - Milostawice rozbudowa na odc. Wagrowiec - Milostawice nie
193 Droga nr 193 odc. Margonin - Golaicz przebudowa/rozbudowa drogi nie
241 Droga nr 241 Morakowo — Wagrowiec przebudowa/rozbudowa drogi nie
190 Droga nr 190 Wagrowiec (Kaliska-Durowo) budowa obwodnicy (V etap) nie
260 Droga nr 260 m. Gniezno przebudowa/rozbudowa drogi nie
263 Droga nr 263 Klodawa — Dabie rozbudowa drogi nr 263 Klodawa — Dabie odc. od skrzyzowania z droga krajowa 92 do skrzyzowania z DP | nie
. 3403P w m. Drzewce

242 Droga nr 242 m. Zutawka — most (rz. Notec) rozbudowa drogi wraz z budowa mostu na Noteci wraz z dojazdami i rozbidrka istniejacego obiektu nie
266 Droga nr 266 m. Konin przebudowa ul. Jana Pawla II w Koninie nie
269 Droga nr 269 odc. Sompolinek — Lubotyn rozbudowa drogi nie
305 Droga nr 305 odc. Boruja Koscielna — Karpicko przebudowa/rozbudowa drogi nie
309 Droga nr 309 Dr 36 - Kaczkowo (DK5) przebudowa drogi wojewddzkiej nie
315 Droga nr 315 odc. Obra — gt. woj. przebudowa/rozbudowa drogi nie
430 Droga nr 430 Poznan - Mosina rozbudowa drogi nie
431 Droga nr 431 m. Mosina budowa obwodnicy nie
432 Droga nr 432 m. Leszno rozbudowa ulicy Osieckiej — drogi wojewddzkiej nr 432 w granicach miasta Leszna nie
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434 Droga nr 434 odc. Kérnik - Srem rozbudowa drogi nie
434 Droga nr 434 budowa nowej drogi na odcinku od wezta Kérnik Pétnoc zlokalizowanego na drodze ekspresowej S11 do | nie
wezta Poznant Wschéd na autostradzie A2
447 Droga nr 447 odc. Grabéw n/Prosna — skrzyzowanie z droga krajowa nr 11 rozbudowa drogi na odc. Mikstat — Grabéw n/Prosna nie
449 Droga nr 449 Zajaczki — Gizyce przebudowa/rozbudowa drogi nie
450 Droga nr 450 Olobok — Smolniki przebudowa/rozbudowa drogi nie
473 Droga nr 473 Powiercie — Dabie rozbudowa drogi na odc. Powiercie - Dabie nie
482 Droga nr 482 (Sycow) gr. wojewddztwa - Kepno - gr. wojewddztwa (Wieruszéw) | przebudowa/rozbudowa drogi wojewodzkie nie
187 g?jzgidowa uktadu komunikacyjnego Wronki — autostrada A2 obwodnica Pniew ( DW187) nie
442 Droga nr 442 m. Chocz budowa obwodnicy nie
447 Droga nr 447 m. Mikstat budowa obwodnicy nie
431 Droga nr 431 m. Mosina budowa obwodnicy nie
432 Droga nr 432 m. Srem budowa obwodnicy (III etap) nie
449 Droga nr 449 m. Ostrzeszéw budowa obwodnicy nie
444 Droga nr 444 m. Swieca budowa obwodnicy nie
264 Droga nr 264 m. Konin przebudowa i remont ulicy Kleczewskiej w Koninie nie
447 Droga nr 447 odc. Grabéw n/Prosna — skrzyzowanie z droga krajowa nr 11 rozbudowa drogi na odc. Mikstat — skrzyzowanie z droga krajowa nr 11 nie
310 Droga nr 310 m. Czempin budowa obwodnicy nie
432 Droga nr 432 m. Zaniemys] budowa obwodnicy nie
153 Droga nr 153 m. Ciszkowo budowa mostu na Noteci wraz z dojazdami w nowym przebiegu drogi wojewddzkiej nie
133 Droga nr 133 most Sierakéw 11 rz. Warta budowa mostu wraz z dojazdami nie
432 Droga nr 432 nowy przebieg drogi odc. od skrzyzowania droga krajowa nr 15 do drogi krajowej nr 92 nie
434 Droga nr 434 m. Dolsk budowa obwodnicy nie
241 Droga nr 241 m. Rogozno rz. Mata Welna przebudowa mostu nie
174 Droga nr 174 odc. Wieleni - Krzyz Wielkopolski rozbudowa/przebudowa nie
178 Droga nr 178 m. Polajewko rozbudowa drogi w zakresie skrzyzowania z liniq kolejowa nie
182 Droga nr 182 m. Ujécie budowa obwodnicy nie
189 Droga nr 189 m. Piecewko rozbudowa drogi wraz z budowa mostu nie
196 Droga nr 196 m. Murowana Goslina (obwodnica), Mickowo, Bolechowo rozbudowa drogi w zakresie skrzyzowania z linia kolejowa nie
197 Droga nr 197 odc. Rejowiec — Pawlowo Skockie - Kiszkowo — Komorowo wraz | rozbudowa drogi w m. Rejowiec w zakresie skrzyzowania z linia kolejowa, nie

mostami nad rz. Mala Welna
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197 Droga nr 197 odc. Rejowiec — Pawlowo Skockie - Kiszkowo — Komorowo wraz | przebudowa/rozbudowa drogi wraz z przebudowa mostu nad rzeka Mata Welna w m. Kiszkowo II nie
mostami nad rz. Mata Welna
242 Droga nr 242 Wyrzysk - przejscie (DK10) rozbudowa drogi nie
251 Droga nr 251 odc. Kaliska — granica wojewddztwa przebudowa/rozbudowa drogi nie
263 Droga nr 263 Ktodawa — Dabie rozbudowa drogi w m. Krzewata i m. Taréwka Wiesiolowska w zakresie skrzyzowania z linia kolejowa nie
266 Droga nr 266 m. Patrzykéw rozbudowa drogi w zakresie skrzyzowania z linia kolejowa nie
270 Droga nr 270 m. Klejsze - Brdow rozbudowa drogi w zakresie skrzyzowania z linia kolejowa nie
302 Droga nr 302 m. Zbaszyn rozbudowa drogi wraz z budowa mostu nie
302 Droga nr 302 m. Zbaszyn rozbudowa drogi w zakresie skrzyzowania z linia kolejowa nie
306 Droga nr 306 m. Buk rozbudowa drogi w zakresie skrzyzowania z linia kolejowa nie
306 Droga nr 306 m. Buk budowa obwodnicy nie
307 Droga nr 307 m. Niepruszewo budowa obwodnicy nie
307/308 | Droga nr 307/308 odc. Nowy Tomysl — Buk przebudowa/rozbudowa drogi nie
307 Droga nr 307/308 odc. Nowy Tomysl — Buk rozbudowa drogi w zakresie skrzyzowania z linia kolejowa w m. Papro¢, Porazyn, Wojnowice nie
308 Droga nr 308 odc. Grodzisk Wikp. — Kunowo rozbudowa drogi nie
432 Droga nr 432 odc. Leszno — Jerka oraz odc. Zaniemysl — Sroda wraz z m. Krzywin | rozbudowa drogi wraz z przebudowa mostu nie
432 gfs;a nr 432 Sroda Wielkopolska — Wrzesnia rozbudowa drogi w m. Sroda Wikp. w zakresie skrzyzowania z linia kolejowa, nie
450 Droga nr 450 Gostyczyna - Kalisz zmiana przebiegu drogi nie
466 Droga nr 466 odc. Stupca — Pyzdry przebudowa/rozbudowa drogi nie
466 Droga nr 466 m. Stupca rozbudowa drogi w zakresie skrzyzowania z linia kolejowa nie
471 Droga nr 471 m. Opatéwek rozbudowa drogi w zakresie skrzyzowania z liniq kolejowa nie
190 Droga nr 190 m. Ktecko budowa obwodnicy nie
11 Budowa drogi ekspresowej S11 Budowa drogi ekspresowej S11 na odc. Kérnik - Jarocin nie
11 Budowa drogi ekspresowej S11 Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S11 na obwodnicy Kepna nie
11 Budowa drogi ekspresowej S11 Budowa drogi ekspresowej S11 na ode. Kepno - granica woj. $laskiego nie
15 Budowa obwodnicy Krotoszyna, Zdun i Cieszkowa w ciagu DK 15 Budowa obwodnicy Krotoszyna, Zdun i Cieszkowa w ciagu DK 15 nie
25 Przebudowa drogi krajowej nr 25 Konin - Kalisz - Ostréw Wilkp. Przebudowa drogi krajowej nr 25 pododcinek C Biskupice Oloboczne - Ostréw Wlkp. do bezkolizyjnego | nie
uktadu dwujezdniowego
25 Przebudowa drogi krajowej nr 25 Konin - Kalisz - Ostréw Wilkp. Przebudowa drogi krajowej nr 25 pododcinek B Kokanin - Biskupice Oloboczne (obwodnica Kalisza) do | nie
bezkolizyjnego uktadu dwujezdniowego
11 Budowa drogi ekspresowej S11 Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S11 na obwodnicy Ostrowa Wilkp. nie
12 Zmiana przebiegu drogi krajowej nr 12 Budowa lacznika pomiedzy droga krajowa nr 12 a planowana S11 nie
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11 Budowa drogi ekspresowej S11 Budowa drogi ekspresowej S11 na odc. Jarocin - Ostréw Wikp. nie
11 Budowa drogi ekspresowej S11 Budowa drogi ekspresowej S11 na odc. Ujscie - Oborniki nie
10 Budowa drogi ekspresowej S10 Budowa drogi ekspresowej S10 na odc. Pita - Wyrzysk nie
11 Budowa drogi ekspresowej S11 Budowa drogi ekspresowej S11 na odc. Pita - Ujscie nie
11 Budowa drogi ekspresowej S11 Budowa drogi ekspresowej S11 na odc. Szczecinek - Pita nie
- Budowa péinocno-wschodniej obwodnicy aglomeracji poznanskiej Budowa péinocno-wschodniej obwodnicy aglomeracji poznarskiej nie
25 Zmiana przebiegu DK 25 w Koninie Budowa nowego odcinka drogi krajowej nr 25 i zmiana jej przebiegu przez miasto Konin nie
25 Przebudowa drogi krajowej nr 25 Konin - Kalisz - Ostréw Wilkp. Przebudowa drogi krajowej nr 25 pododcinek A Konin - Kokanin do bezkolizyjnego uktadu dwujezdniowego | nie
- Nowa Obornicka Zmiana przebiegu ulicy Obornickiej nie
- Nowa Obornicka Zmiana przebiegu ulicy Obornickiej nie
- Budowa nowego odcinka drogi wzdhuz linii kolejowej nr 3 Budowa nowego odcinka drogi wzdtuz linii kolejowej nr 3 nie
36 Budowa obwodnicy Krotoszyna Budowa obwodnicy Krotoszyna nie
3217P Most w Biechowach na granicy gmin Krzyméw i Kramsk budowa mostu nie
11 Budowa drogi ekspresowej S11 Budowa drogi ekspresowej S11 na odc. Ostréow Wilkp. - Kepno nie
10 Budowa drogi ekspresowej S10 Budowa drogi ekspresowej S10 na odc. Wyrzysk - Bydgoszcz nie
116 Przebudowa uktadu komunikacyjnego Wronki — autostrada A2 rozbudowa drogi 116 — od Nojewa do drogi wojewddzkiej nr 187 tak
- Przebudowa uktadu komunikacyjnego Wronki — autostrada A2 budowa obwodnicy Wronek w ciagu drogi wojewddzkiej nr 182 i 184 na odcinku od DW 143 do DW 184 | tak
160 Droga nr 160 Sowia Géra - Miedzichowo rozbudowa drogi na odc. Sowia Géra — Miedzychod tak
160 Droga nr 160 Sowia Géra - Miedzichowo rozbudowa drogi na odc. Migedzychéd — Miedzichowo tak
182 Droga Nr 182 odc. Ujscie — Piotrowo rozbudowa drogi w m. Czarnkéw ul. Kosciuszki tak
190 Droga nr 190 odc. Krajenka - Milostawice rozbudowa na odcinku od skrzyzowania z droga wojewddzka nr 188 w m. Krajenka do skrzyzowania z DK | tak
190 Droga nr 190 odc. Krajenka - Milostawice :(())z—bz:‘llg\ji na odcinku od skrzyzowania z DK 10 do m. Margonin tak
190 Droga nr 190 odc. Krajenka - Milostawice rozbudowa na odc. Margonin - Durowo tak
190 Droga nr 190 m. Biatosliwie budowa mostu na Noteci z rozbiérka istniejacego tak
194 Droga nr 194 Poznan - wezet S5 Gniezno Poludnie (DK5) wraz z m. Ligowiec | rozbudowa drogi wojewddzkiej wraz z rozbidrka istniejacego wiaduktu i budowa nowych wiaduktéw nad linig | tak
wiadukt kolejowa w m. Ligowiec
260 Droga nr 260 gmina Witkowo przebudowa/rozbudowa drogi wojewddzkiej nr 260 w granicach Miasta Witkowa tak
263 Droga nr 263 Klodawa — Dabie rozbudowa drogi nr 263 Ktodawa — Dabie odc. od skrzyzowania z DP 3403P w m. Drzewce do skrzyzowania | tak
z droga wojewédzka nr 473
263 Droga nr 263 m. Slesin rozbudowa drogi i przebudowa mostu tak
305 Droga nr 305 m. Nowy Tomysl zmiana przebiegu drogi wraz z budowa wiaduktu nad linia PKP tak
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305 Droga nr 305 odc. od m. Solec do mostu na Poludniowym Kanale Obry rozbudowa drogi na odcinku od m. Solec do mostu na Poludniowym Kanale Obry tak
306 Droga nr 306 odc. Buk - skrzyzowanie z nowym przebiegiem S5 rozbudowa drogi na odc. Buk - skrzyzowanie z nowym przebiegiem S5 - gmina Buk tak
306 Droga nr 306 odc. Buk - skrzyzowanie z nowym przebiegiem S5 rozbudowa drogi na odc. Buk - skrzyzowanie z nowym przebiegiem S5 - gmina Steszew tak
434 Droga nr 434 m. Gostyni budowa obwodnicy tak
441 Droga nr 441 odc. Mitostaw — Borzykowo rozbudowa drogi na odc. Mikuszewo — Borzykowo tak
441 Droga nr 441 odc. Milostaw — Borzykowo rozbudowa drogi na odc. Milostaw — Mikuszewo tak
443 Droga Nr 443 odc. Tuliszkéw — Gizalki wraz z m. Gizatki most rozbudowa drogi na odcinku od granicy gmin Gizatki/Grodziec do drogi krajowej nr 25 w m. Rychwal. tak
443 Droga Nr 443 odc. Tuliszkoéw — Gizaltki wraz z m. Gizatki most rozbudowa drogi na odc. Gizatki — granica gmin Gizatki i Grodziec wraz przebudowa mostu w m. Gizatki | tak
443 Droga Nr 443 odc. Tuliszkéw — Gizatki wraz z m. Gizatki most rozbudowa drogi na odcinku od drogi krajowej nr 25 w m. Rychwatl do drogi krajowej nr 72 w m. Tuliszkéw | tak
442 Droga nr 442 Gizalki - Kalisz rozbudowa drogi na odcinku Gizatki - Kalisz na terenie powiatu kaliskiego tak
444 Droga nr 444 odc. od ronda z droga krajowa nr 25 do m. Ostrzeszéw rozbudowa drogi na odcinku od drogi krajowej nr 25 do Szklarki Myslniewskiej tak
444 Droga nr 444 odc. od ronda z droga krajowa nr 25 do m. Ostrzeszow rozbudowy drogi na odcinku na odcinku od Szklarki Myslniewskiej do drogi krajowej nr 11 tak
449 Droga nr 449 Palaty - Brzeziny - granica wojewddztwa rozbudowa drogi na odcinku Brzeziny - granica wojewddztwa tak
242 Droga nr 242 m. Lobzenica budowa obwodnicy tak
190 Droga nr 190 odc. Krajenka - Milostawice rozbudowa na odcinku od skrzyzowania z droga wojewddzka nr 188 w m. Krajenka do skrzyzowania z DK | tak
449 Droga nr 449 Palaty - Brzeziny - granica wojewddztwa ;?zeli;acll)oiva mostu m. Brzeziny (rz. Pokrzywnica) tak
449 Droga nr 449 Palaty - Brzeziny - granica wojewddztwa rozbudowa drogi na odcinku Palaty - Brzeziny tak
184 Przebudowa uktadu komunikacyjnego Wronki — autostrada A2 obwodnica Szamotul (DW 184) tak
187 Przebudowa ukladu komunikacyjnego Wronki — autostrada A2 obwodnica Szamotut (DW 184) tak
241 Droga nr 241 m. Rogozno budowa obwodnicy tak
260 nowa droga m. Gniezno budowa nowej drogi taczacej DW 260 z DK 15 tak
308 Droga nr 308 m. Koscian budowa obwodnicy tak
473 Droga nr 473 Powiercie — Dabie nowy przebieg DW 473 m. Dabie tak
431 Droga nr 431 odc. Kérnik — skrzyzowanie z DW 306 wraz z m. Rogalinek — most | rozbudowa drogi na odc. Kérnik - Rogalin tak
431 Droga nr 431 odc. Kérnik — skrzyzowanie z DW 306 wraz z m. Rogalinek — most | rozbudowa drogi na odc. Rogalin - skrzyzowanie z DW 306 tak
191 Droga nr 191 m. Zachatrzyn rozbudowa drogi tak
431 Droga nr 431 odc. Kérnik — skrzyzowanie z DW 306 wraz z m. Rogalinek — most | rozbudowa drogi w m. Swiatniki i Mieczewo tak
431 Droga nr 431 odc. Kérnik — skrzyzowanie z DW 306 wraz z m. Rogalinek — most | budowa mostu w m. Rogalinek tak
432 Droga nr 432 Sroda Wielkopolska — Wrzesnia rozbudowa drogi na odcinku od skrzyzowania z droga krajowa nr 11 w m. Sroda Wilkp. do m. Ruszkowo tak
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197 Droga nr 197 odc. Rejowiec — Pawlowo Skockie - Kiszkowo — Komorowo wraz | zmiana przebiegu drogi odc. Pawlowo Skockie - Kiszkowo wraz z budowa mostu nad rz. Mala Wetna tak
mostami nad rz. Mata Welna
10 Budowa drogi ekspresowej S10 Budowa drogi ekspresowej S10 na odc. Walcz - Pita tak
12 Budowa obwodnicy Gostynia w ciagu DK 12 Budowa obwodnicy Gostynia w ciagu DK 12 tak
24 Budowa obwodnicy Kamionnej w ciagu DK 24 Budowa obwodnicy Kamionnej w ciagu DK 24 tak
72 Budowa obwodnicy Grzymiszewa w ciagu DK 72 Budowa obwodnicy Grzymiszewa w ciagu DK 72 tak
32 Budowa obwodnicy Strykowa w ciagu DK 32 Budowa obwodnicy Sttykowa w ciagu DK 32 tak
32 Budowa obwodnicy Zodynia w ciagu DK 32 Budowa obwodnicy Zodynia w ciagu DK 32 tak
15 Budowa obwodnicy KoZzmina Wlkp. w ciagu DK 15 Budowa obwodnicy Kozmina Wlkp. w ciagu DK 15 tak
10 Budowa drogi ekspresowej S10 Budowa drugiej jezdni drogi ekspresowej S10 na obwodnicy Wyrzyska tak
11 Budowa drogi ekspresowej S11 Budowa drogi ekspresowej S11 na odc. Oborniki - Poznan wraz z obwodnica Obornik tak
- Budowa Iacznika Al. Solidarnosci z DK 92 Budowa tacznika Al. Solidarnosci z DK 92 tak
- Most Lubon-Czapury Budowa mostu Lubon-Czapury i drogi taczacej DW430 z dawna DK 5 tak
432 Droga nr 432 Sroda Wielkopolska — Wrzeénia rozbudowa drogi na odcinku na odcinku od  skrzyzowania z droga powiatowa 2929P Ractawki —|tak
Chwalibogowo do ronda w m. Grzymystawice
442 Droga nr 442 Gizalki - Kalisz rozbudowa drogi na odcinku Gizalki - Kalisz na terenie powiatu pleszewskiego tak

Zrédlo: Urzad Marszatkowski Wojew6dztwa Wielkopolskiego, sierpied 2022t
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Tabela 11.

Wykaz planowanych inwestycji kolejowych z wydana decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsiewzigcia

oraz inwestycji bez wydanej decyzji.

NR | NAZWA_ZADANIA ZAKRES_RZECZOWY WY
_D DA
RO NE
GI DS
U
236 | Rewitalizacja ciagu komunikacyjnego nr 236/390 Wagrowiec — | rewitalizacja linii kolejowej do predkosci pociagdw pasazerskich 120 km/h, budowa tacznika w okolicy Goraja, 7 par pociagdéw na dobe (w | nie
/39 | Rogozno — Czarnkéw tym 4 na trasie Czarnkéw - Rogozno - Wagrowiec - Poznan i 3 na trasie Czarnkéw - Rogozno -Poznan ), bez elektryfikacii
0
368 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 368 Szamotuly - Miedzychéd rewitalizacja linii kolejowej do predkosci pociagéw pasazerskich 120 km/h, 16 par pociagéw na dobe, bez elektryfikacji nie
360 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 360 na odcinku Gostyn - | rewitalizacja linii kolejowej do predkosci pociagéw pasazerskich 120 km/h, 8 par pociagéw na dobe, bez elektryfikaciji nie
Kakolewo
369 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 369 na odcinku Srem - Czempiti | rewitalizacja linii kolejowej do predkosci pociagow pasazerskich 120 km/h, 10 par pociagéw na dobe, elektryfikacja nie
- Budowa polaczenia kolejowego Turek — Konin W9 budowa zelektryfikowanej linii kolejowej o predkosci pociagdw pasazerskich 120 km/h, 12 par pociagdéw na dobe nie
378 | Dostosowanie do ruchu pasazerskiego linii kolejowej nr 378 | b.d. nie
Stawa Wlkp. — Gniezno
369 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 369 na odcinku (Jarocin) —|b.d. nie
Mieszkéw — Srem
360 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 360 na odcinku Jarocin- Gostys | b.d. nie
403 | Prace na linii kolejowej nr 403 Ulikowo - Pita na odc. Pita- gr. | odtworzenie parametréw linii kolejowej nie
wojewddztwa
203 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 203 na odc.(Chojnice) - granica | podwyzszenie predkosci do 160 km/h, elektryfikacja odcinka, nie
wojewodztwa — Pita wraz z elektryfikacja
356 | Rewitalizacja linii kolejowej nr 356 na odcinku Wagrowiec — | Kompleksowa modernizacja infrastruktuty, obiektow, przejazdéw kolejowych, podniesienie predkosci do 120 km/h, modernizacja urzadzeri | nie
Golancz — granica wojewddztwa sterowania.
354 | Budowa drugiego toru kolejowego wraz z druga przeprawa | Dobudowa drugiej przeprawy mostowej, budowa ok. 2 km toréw, sieci trakcyjnej, peronu na przystanku Oborniki Wlkp. Miasto. nie
mostows na rzece Warcie na odcinku linii kolejowej nr 354 od
posterunku odgaleznego Oborniki Wlkp. Most do stacji
Oborniki Wlkp. wraz z mijanka Parkowo
14 | Prace na liniach kolejowych nr 14, 815, 816 na odcinku Ostréw | elektryfikacja ode. Krotoszyn-Leszno-Glogéw, likwidacja odcinkéw jednotorowych, podwyzszenie predkosci do 160km/h lub wyzszej nie
Wikp. — (Krotoszyn) — Leszno — Glogéw wraz z elektryfikacja
odcinka Krotoszyn / Durzyn — Leszno — Glogéw
203 | Prace na liniach kolejowych nr 18, 203 na odcinku Bydgoszcz | podwyzszenie predkoscei do 160 km/h, elektryfikacja odcinka, dostosowanie uktadéw torowych stacji do wymogéw sieci TEN-T w zakresie | nie
Gléwna — Pita Gléwna — Krzyz - Kostrzyn, etap 1I: prace na | dlugosci pociagéw
odcinku Pita Gtéwna — Krzyz wraz z elektryfikacja
131 | Prace na linii kolejowej C-E 65 na odc. Chorzéw Batory — | podwyzszenie predkosci do 140 km/h, dostosowanie linii do wymogéw sieci TEN-T m.in. w zakresie dtugosci pociagéw do 780 m nie
Tarnowskie Goéry — Karsznice — Inowroctaw — Bydgoszcz —
Maksymilianowo
3 | Prace na ciagu E 20 na odcinku Poznan Gléwny - Kunowice | zwigkszenie przepustowosci dla  ruchu aglomeracyjnego na wlocie do PWK, dostosowanie do wymogéw sieci TEN-T, | nie
(granica panstwa) utworzenie/odtworzenie ukladu 4-torowego przynajmniej na odc. Poznaii Gtéwny —Opalenica
353 | Prace na ciagu Inowroctaw - Poznan przez Wrzesni¢ / Gniezno | Utworzenie ciagu towarowego, podwyzszenie predkosci do min. 200 km/h na odc. Poznai Wschod-Inowroctaw, utworzenie/odtworzenie | nie

- likwidacja waskiego gardta w zakresie maksymalnych dlugosci

uktadu 4-torowego na odc. Poznan Wschéd-Gniezno

71




pociagéw oraz podwyzszenie predkosci na odcinku Inowroctaw
- Poznan

- Prace na ciagu Inowroclaw - Poznan przez Wrzesni¢ / Gniezno | budowa tacznicy linii 353 i 395 nie
- likwidacja waskiego gardta w zakresie maksymalnych dtugosci
pociagéw oraz podwyzszenie predkosci na odcinku Inowroctaw
- Poznan
14 | Prace na liniach kolejowych nr 14, 811 na odcinku £.6d% Kaliska | podwyzszenie predkosci do 160 km/h nie
— Zdunska Wola — Ostréw Wlkp., etap II: Zduriska Wola —
Ostréw Wielkopolski
18 | Prace na liniach kolejowych nr 18, 203 na odcinku Bydgoszcz | podwyzszenie predkosci do 200 km/h, dostosowanie uktadéw torowych stacji do wymogéw sieci TEN-T w zakresie dtugosci pociagdw nie
Gléwna — Pita Gléwna — Krzyz - Kostrzyn, etap I: prace na
odcinku Bydgoszcz Gléwna — Pila Gléwna
203 | Prace na liniach kolejowych nr 18, 203 na odcinku Bydgoszcz | elektryfikacja odcinka Gorzéw Wikp.-Krzyz nie
Gléwna — Pita Gléwna — Krzyz - Kostrzyn, etap I1I: prace na
odcinku Krzyz — Gorzéw Wlkp. wraz z elektryfikacja
272 | Prace na linii kolejowej nr 272 na odcinku Kluczbork - Poznan | dostosowanie ukladéw torowych stacji do wymogéw sieci TEN-T w zakresie dtugosci pociagdéw nie
Gléwny
181 | Prace na linii kolejowej nr 181 Herby Nowe - Olesnica, etap I: | dostosowanie ukladéw torowych stacji do wymogéw sieci TEN-T w zakresie diugosci pociagéw, dostosowanie odcinka do potrzeb ruchu | nie
prace na odcinku Kepno - Olesnica regionalnego
181 | Prace na linii kolejowej nr 181 Herby Nowe - Olesnica, etap II: | dostosowanie uktadéw torowych stacji do wymogow sieci TEN-T w zakresie dlugosci pociagdw, podwyzszenie predkosci do 160 km\h na | nie
prace na odcinku Herby Nowe - Kepno - Hanulin odcinku Wieruszéw-Kepno
355 | Prace na linii kolejowej nr 355 Ostréw Wielkopolski - | Rewitalizacja linii nie
Grabowno Wielkie
3 | Budowa dodatkowych toréw na odcinku Poznan Giéwny —|budowa 3 i 4 toru na odcinku Poznan Gtéwny — Poznan Wschod nie
Poznait Wschéd (POTIS Aglomeracyjny)
363 | Prace na liniach 363 i 364 na ciagu Miedzychéd - Wierzbno - | przebudowa nie
Skwierzyna/Miedzyrzecz
85 | Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Sieradz — Kalisz — Pleszew | budowa linii duzych predkosci nie
85 | Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Pleszew — Poznan budowa linii duzych predkosci nie
86 | Budowa linii kolejowej nr 86 na odc. Sieradz Pétnocny — Kepno | budowa linii duzych predkosci nie
86 |Budowa linii kolejowej nr 86 na odc. Kepno — Czernica | budowa linii duzych predkosci nie
Wroclawska
354 | Modernizacja linii kolejowej nr 354 Poznan Gléwny POD — | budowa i przebudowa sieci trakeyjnej oraz urzadzen sterowania ruchem kolejowym nie
Chodziez — Pila Gtéwna
- Budowa nowej linii kolejowej relacji Poznan Gléwny - | budowa nowej linii kolejowej nie
Lotnisko Lawica - Tarnowo Podgérne
357 | Rewitalizacja linii nr 357 na odcinku Drzymatowo — Wolsztyn | prace odtworzeniowe w zakresie: | tak
nawierzchni torowej, urzadzen sterowania ruchem kolejowym, urzadzen elektroenergetyki kolejowej, obiektéw inzynieryjnych, poprawa
infrastruktury dla obstugi ruchu pasazerskiego polegajaca na budowie peronéw i przejs¢ podziemnych w tym na stacji Grodzisk Wlkp. i
Wolsztyn gdzie nastapi przebudowa peronéw oraz drég dojscia z zachowaniem wymogéw konserwatorskich, likwidacja i zmiana kategorii
przejazdéw, zwickszenie predkosci dla pociagdw pasazerskich do 120 km/h.
351 | Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku Poznad Gléwny — | podniesienie predkosci do 160 km/h o dla pociagdw pasazerskich tak
Szczecin Dabie
271 | Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku Wroctaw — Poznan, | b.d. tak
etap IV, odcinek granica wojewoédztwa dolnoglaskiego —
Czempin
ob | Prace na obwodnicy towarowej Poznania Dostosowanie obwodnicy dla potrzeb ruchu pasazerskiego tak
w_t
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ar

ob | Prace na obwodnicy towarowej Poznania Budowa lacznika pomiedzy linig nr 354 i linia nr 395 tak
w_t

ow

ar

351 | Prace na linii kolejowej E-59 na odcinku Wronki — Stonice podniesienie predkosci do 160 km/h o dla pociagéw pasazerskich tak
281 | Prace na liniach kolejowych nr 281, 766 na odcinku Olesnica / | b.d. tak

Fukanéw — Krotoszyn — Jarocin — Wrzesnia — Gniezno
3 | Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — Poznan — | budowa i przebudowa sieci trakcyjnej oraz urzadzen sterowania ruchem kolejowym tak

pozostale roboty, odcinek Sochaczew — Swarzedz

Zrédlo: Urzad Marszatkowski Wojew6dztwa Wielkopolskiego, sierpied 2022r.
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Tabela 12.

Potencjalne mozliwe kolizje istniejacych, planowanych i1 postulowanych przebiegéw przedsiewzie¢ drogowych z obszarami podlegajacymi

ochronie prawne;j.

ZAKRES FORMY OCHRONY PRZYRODY FORMY OCHRONY PRZYRODY
NR_DROGI | NAZWA ZADANIA RZECZOWY (NAZWA) (RODZAJ)
EZ?EEES;Y?;:%du budowa obwodnicy
1821184 jracyjneg Wronek w ciagu drogi nr | Puszcza Notecka, Puszcza Notecka NATURA2000-OSO,0CHK
Wronki — autostrada .
1821184
A2
160 Droga nr 160 Sowia goz;udg‘f“f drogi na ode. Pusrer Notecka. (Micdpvehéd NATURA2000-OSO,0CHK,POMNIKI
Géra - Miedzichowo | Lo o 0% = uszeza Notecka, (Miedzychéd), PRZYRODY
Migdzychod
Droea nr 160 Sowia rozbudowa drogi na odc.
160 Lo Miedzychod — Miedzyrzecz-Trzciel, Migdzychdd), OCHK,OCHK,POMNIKI PRZYRODY
Gora - Miedzichowo Y
Miedzichowo
177 Droga nr 177 m. bud bwodnicy Puszcza Notecka, Dolina Noteci, NATURA2000-OSO,NATURA2000-
Wielesi uaowa Obwodnicy Nadnoteckie Legi SOO,NATURA2000-OSO
Droga nr 178 odc. przebudowa/rozbudowa | Dolina Noteci, Dolina Noteci,
178 DW174 — Crarnkow | drogi Nadnoteckic I cgi OCHK,NATURA2000-SOO,NATURA2000-OSO
budowa mostu na Noteci
178 Droga nr 178 m. wWraz z dolazd.aml W Dolina Not.ecl, Diohna Noteci, OCHK.NATURA2000-SOO,NATURA2000-0SO
Czarnkéw nowym przebiegu drogi | Nadnoteckie F.egi
wojewddzkiej
180 Droga nr 180 odc. przebudowa/rozbudowa | Dolina Noteci, Dolina Noteci, OCHK,NATURA2000-SOO,NATURA2000-OSO,
Trzcianka - Pila drogi Nadnoteckie f.egi, Ostoja Pilska NATURA2000-SOO
181 Droga nr 181 odc. | pracbudowa/rosbudowa | o o Norecka NATURA2000-OSO
Niegostaw - Wielen drogi
Droga Nr 182 odc. rozbudowa drogi w m. . .
182 Ujscie — Piotrowo Czarnkéw ul. Kosciuszki Dolina Noteci OCHK
182 Droga Nr 182 odc. rozbudowa drogi na odc. | Puszcza Notecka, Puszcza Notecka, NATURA2000-OSO,0CHK,OCHK,NATURA2000-
Ujscie — Piotrowo Czarnkéw - Piotrowo Dolina Noteci, Dolina Noteci, SOO, POMNIKI PRZYRODY
Droga nr 190 odc. rozbudowa na odcinku Dohna Noteci, Dolina Noteci, Dolina
190 Krajenka - od skrzyzowania z DK Srodkowej Noteci i Kanatu OCHK,NATURA2000-SOO,NATURA2000-OSO
Mitostawice 10 do m. Margonin Bydgoskiego
Droga nr 190 odc. . . .
190 Krajenka - rozbudgwa na odc. Dolina Weln; i Rynna Gotaniecko- OCHK
. . Margonin - Durowo Wagrowiecka
Mitostawice
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Droga nr 190 odc.

rozbudowa na odc.

Dolina Welny i Rynna Golaniecko-

190 Krajenka - . . . . OCHK
Milostawice Wagrowiec - Milostawice | Wagrowiecka
Droea nr 190 m budowa mostu na Noteci Dolina Noteci, Dolina Noteci, Dolina
190 Lose T oo e Srodkowej Noteci i Kanalu OCHK, NATURA2000-SOO, NATURA2000-OSO
Biatosliwie z rozbidrka istniejacego .
Bydgoskiego
193 Droga or 193 odc,. przel?udowa/ rozbudowa | ,Dolina Welny i Rynna Gotaniecko- POMNIKI PRZYRODY,OCHK
Margonin - Golancz | drogi Wagrowiecka
rozbudowa drogi
Droga nr 194 Poznan WO}CWOle.{le] wraz z
el S5 Gnien rozbibrky istniejacego
194 S 79| wiaduktu i budowa Lednicki Park Krajobrazowy PARKI KRAJOBRAZOWE
Potudnie (DK5) wraz . ,
Lo . nowych wiaduktéw nad
z m. Ligowiec wiadukt | . . .
linia kolejowa w m.
Ligowiec
Droga ar 241 tzebudowa/rozbudowa | Dolina Welny i Rynna Golanieck
241 Morakowo — przebudowa/rozbudowa | Dolina Welny i Rynna Golaniecko- OCHK
. drogi Wagrowiecka
Wagrowiec
Droga r 190 budowa obwodni Dolina Welny i Rynna Golanieck
190 Wagrowice (Kaliska- | DUdOWa obwodnicy (V otna Yeny 1 Rynna bofaniecko OCHK
etap) Wagrowiecka
Durowo)
263 I))ro.ga nr 263 m. rozbudowa drogi i Goplasisko-Kujawski OCHK
Slesin przebudowa mostu
rozbudowa drogi wraz z
Droga nr 242 m. budowa mostu na Noteci Dolina Noteci, Dolina Noteci, Dolina
242 Zulawka — most (rz. wraz z dojazdami i Srodkowej Noteci i Kanatu OCHK,NATURA2000-SOO,NATURA2000-OSO
Notec) rozbibrka istniejacego Bydgoskiego
obiektu
266 Droga nr 266 m. prcbudowa ul. Jana | 1y o) 1o dkowe] Warty NATURA2000-OSO
Konin Pawla II w Koninie
Droga nr 269 odc.
269 Sompolinek — rozbudowa drogi Goplansko-Kujawski OCHK
Lubotyn
Droga nr 305 odc. o . . .
305 Boruja Kosciclna — przel?udowa/ rozbudowa | Pojezierze Slav"zskle, Pradolina Obry i OCHK,POMNIKI PRZYRODY
. drogi Rynna Zbaszynska,
Karpicko
gr(;g?enrj()fnod:. Cr)lj r(zizi)r?lf owg iiog)lr; : do Przemecko-Wschowski i kompleks
305 O0er €0 MO BE  oderin oF B, oree lesny Whoszakowice, Wielki Leg OCHK,NATURA2000-OSO
Potudniowym Kanale | mostu na Poludniowym Obrzafski
Obry Kanale Obry rrAnskl
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Droga nr 305 odc. od
m. Solec do mostu na

rozbudowa drogi na
odcinku od granicy

Przemecko-Wschowski i kompleks

OCHK,PARKI KRAJOBRAZOWE,NATURA2000-

305 Poludniowym Kanale powiatu leszcz.ynsklego lesny \X/loszakow{ce, 'Przemgckl Park 0SO
Obrv do granicy wojewddztwa | Krajobrazowy, Pojezierze Stawskie
Y wielkopolskiego
Droga nr 306 odc. rozbudowa drogi na odc.
306 Buk - skrzyzowaple z | Buk - skrzyzowaple z O§to]a Rogalifiska, Ostoja NATURA2000-OSONATURA2000-SOO
nowym przebiegiem | nowym przebiegiem S5 - | Wielkopolska
S5 gmina Steszew
Droga nr 309 Dr 36 - | przebudowa drogi
309 Kaczkowo (DK5) wojewodzkiej POMNIKI_PRZY_POW
Droga nr 315 odc. przebudowa/rozbudowa | Pojezierze Stawskie, Pradolina Obry i
315 ) . . OCHK
Obra — gr. woj. drogi Rynna Zbaszyniska
430 Droga nr 430 Poznadi | .0\ oroja Rogalita, Dstole POMNIKI PRZYRODY,NATURA2000-
- Mosina rozbudowa drogt (eopoTsia, WICTkopolskt Fat OSO,NATURA2000-SOO,PARKI NARODOWE
Narodowy
Krzywinsko-Osiecki wraz z
Droga nr 434 m. . zadrzewieniami generala Dezyderego
34 Gostyn budowa obwodnicy Chtlapowskiego i kompleksem lesnym OCHK
Osieczna - Géra
Drooa nr 434 od Rogalinska Dolina Warty, Ostoja
434 oga At o 0dc rozbudowa drogi Rogalifiska, Obszar Chronionego NATURA2000-SOO,NATURA2000-OSO,0CHK
Koérnik - Srem . T
Krajobrazu w gminie Kornik
budowa nowej drogi na
odcinku od wezta
Koérnik Potnoc
zlokalizowanego na Obszar Chronionego Krajobrazu w
34 Droga nr 434 drodze ekspresowej S11 | gminie Kérnik OCHK
do wezla Poznan
Wschéd na autostradzie
A2
Droga nr 441 odc. . . .
441 Milostaw — ro.zbudowa drf)gl na odc. Zerl.iowsko - Czeszewski Park PARKI KRAJOBRAZOWE
Mitostaw — Mikuszewo | Krajobrazowy
Borzykowo
Droga Nr 443 odc. rozbudowa drogﬁl n
Tuliszkéw — Gizalki | icinku od granicy gmin
443 o Gizatki/Grodziec do Pyzdrski OCHK
wraz z m. Gizalki S
drogi krajowej nr 25 w
most
m. Rychwal.
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Droga Nr 443 odc.
Tuliszkow — Gizatki

rozbudowa drogi na odc.

Gizatki — granica gmin

443 R Gizatki i Grodziec wraz | Pyzdrski OCHK
wraz z m. Gizatki
. przebudows mostu w m.
mos Gizalki
Droga nr 444 odc. od rozl?udowa drogl' na
ronda z droga kraj odcinku od drogi Wzgbrza Ostrzeszowskie 1 Kotlin
444 onca 2 Aroga KAOWa | 1 ajowej nr 25 orZa LISTEZCSZOWSK € 1 Bhotiina OCHK,POMNIKI PRZYRODY
nr 25 do m. . Odolanowska (woj. wielkopolskie),
Ostraesasd do Szklarki
strzeszow Myslniewskicj
Droga nr 444 odc. od | rozbudowy drogi na
444 ronda z drogg krajows | odcinku na odcinku od Wzgbrza Ostrzeszowskie i Kotlina OCHK
nr 25 do m. Szklarki Myslniewskiej Odolanowska (woj. wielkopolskie)
Ostrzeszow do drogi krajowej nr 11
Droga nr 447 odc. rozbud droei d
Grabéw n/Prosna — ozbucowa crogl na odc. Wzgbrza Ostrzeszowskie 1 Kotlina
447 . . Mikstat — Grabow S . OCHK
skrzyzowanie z droga Odolanowska (woj. wielkopolskie)
) n/Prosna
krajowa nr 11
. . Wzgbrza Ostrzeszowskie i Kotlina
449 Droga nr 449 Zajacald Size‘?“do“"“/ rozbudowa | o4 hnowska (woj. OCHK,OCHK
- e 08! wielkopolskie),Dolina Prosny
450 Droga nt 450 Olobok | precbudowa/rozbudowa | 1y 1 pone POMNIKI PRZYRODY,0OCHK
— Smolniki drogi
473 Droganr 475 rozbudowa drogi na ode. |y 1 §rodkowe] Warty NATURA2000-OSO
Powiercie — Dabie Powiercie - Dabie
Droga nr 482 (Sycow)
gr. wojewddztwa - przebudowa/rozbudowa | Wzgorza Ostrzeszowskie 1 Kotlina
482 Kepno - gr. S A . OCHK
L drogi wojewddzkiej Odolanowska (woj. wielkopolskie)
wojewodztwa
(Wieruszow) (DKS8)
Droga nr 447 m. . Wzgbrza Ostrzeszowskie 1 Kotlina
7 Mikstat budowa obwodnicy Odolanowska (woj. wielkopolskie) OCHK
242 Droga nr 242 m. budowa obwodnicy Dolina Eobzonki 1 Bory Kujaskie, OCHK,NATURA2000-SOO
Y.obzenica Dolina F.obzonki
Droga nr 449 m. . Wzgbrza Ostrzeszowskie i Kotlina
449 Ostrzeszow budowa obwodnicy Odolanowska (woj. wielkopolskie) OCHK
" Droga nr 444 m. budowa obwodnicy I%S;f”ir‘;zd Ba:r%cz]?,ni)g: o Dofina | NATURA2000-SO0,PARKI
Swieca Hdowa ObWOCHICy Jobrazowy 7o ryezy, Lo KRAJOBRAZOWE,NATURA2000-OSO,0CHK

Baryczy, Wzgdrza Ostrzeszowskie i
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Kotlina Odolanowska (woj.
wielkopolskie)

Droga nr 447 odc.
Grabéw n/Prosna —

rozbudowa drogi na odc.

Ostoja nad Barycza, Dolina Baryczy,

447 . . Mikstat — skrzyzowanie z | Wzgdrza Ostrzeszowskie 1 Kotlina NATURA2000-SOO,NATURA2000-OSO,0CHK
skizyzowanie z droga droga krajowa nr 11 Odolanowska (woj. wielkopolskie)
krajowa nr 11 A Krajowa ) P
432 Droga ar 432 m. budowa obwodnicy POMNIKI PRZYRODY
Zaniemysl
budowa mostu na Noteci
153 D'roga nr 153 m. Wraz z do]azdgml v Dolina NoFec1, D‘ohna Noteci, OCHK,NATURA2000-SOO NATURA2000-OSO
Ciszkowo nowym przebiegu drogi | Nadnoteckie F.egi
wojewddzkiej
133 D.roga’nr 133 most bufiowa mostu wraz z Pus'zcza Notecka, Sierakowski Park NATURA2000-OSO,PARKT KRAJOBRAZOWE
Sierakéw II rz.Warta | dojazdami Krajobrazowy
241 Droga/t nr 241 m. budowa obwodnicy Dolina Welny i Rynna Gotaniecko- OCHK
Rogozno Wagrowiecka
Droga nr 241 m. Dolina Welnv i Ry Golanieck
241 Rogozno rz. Mata przebudowa mostu otna Weny 1 Bynna Lofaniecko- OCHK
Wagrowiecka
Wetna
Droga nr 431 odc.
Kornik — . . .
431 skezyzowanic 2 DW ro%bu.dowa drogl na odc. Ob'sz.ar C%lro.monego Krajobrazu w OCHK
Koérnik - Rogalin gminie Kornik
306 wraz z m.
Rogalinek — most
Ef‘;ﬁ?km 31 ode. rorbudosa drooi na ode. | Rogalifiska Dolina Warty, Ostoja POMNIKI PRZYRODY,NATURA2000-
1 b DWW | Rk » demanoe 2+ | Rogalifiska, Rogalifiski Park SOO,NATURA2000-OSO,PARKI
SKrzyzowate OB I - SKEZYZOWAME 2 | Krajobrazowy, Ostoja Wielkopolska, | KRAJOBRAZOWE,NATURA2000-SOO,PARKI
306 wraz z m. DW 306 . .
. Wielkopolski Park Narodowy NARODOWE
Rogalinek — most
Droga ar 174 ode. Lasy Puszczy nad Drawa, Puszcza nad | NATURA2000-OSO,0CHK,POMNIKI
174 Wieleni - Krzyz rozbudowa/ptzebudowa o .
. . Drawg (woj. wielkopolskie) PRZYRODY
Wielkopolski
182 g;soc%z or 182 m. budowa obwodnicy Dolina Noteci OCHK
Droga nr 189 m . rozbudowa drogi wraz z | Pojezierze Waleckie i Dolina Gwdy
189 . . . OCHK
Piecewko budowa mostu (woj. wielkopolskie)
Droga nr 197 odc. przebudowa/rozbudowa
197 Rejowiec — Pawlowo | drogi wraz z przebudows | ,Dolina Malej Welny pod Kiszkowem, | POMNIKI PRZYRODY,NATURA2000-

Skockie - Kiszkowo —
Komorowo wraz

mostu nad rzeka Mata
Welna w m. Kiszkowo 11

Lednicki Park Krajobrazowy

OSO,PARKI KRAJOBRAZOWE
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mostami nad rz. Mala
Welna

Droga nr 242

Dolina L.obzonki i Bory Kujatiskie,

POMNIKI PRZYRODY,OCHK,NATURA2000-

242 Wyrzysk - przejscie rozbudowa drogi . .
(DK10) Dolina L.obzonki SO0
Droga nr 251 odc. . . .
S . przebudowa/rozbudowa | Dolina Welny i Rynna Gotaniecko-
251 521;;1;?5 dz%wra :nca drogi Wagrowiecka OCHK
rozbudowa drogi w g . ,
266 113 o 266 m. zakresie skrzyzowania z thna Eimdkowel Warty, Goplatisko- | \ ATURA2000-080,0CHK
atrzyRow linig kolejowa jaws
rozbudowa drogi w
270 %sfjenrézgém' zakresie skrzyzowania z | Goplafsko-Kujawski OCHK
jsze - W linig kolejowa
Pojezierze Stawskie, Pradolina Obry i
302 Droga 1}r 302 m. rozbudowa drogi wraz z | Rynna Zbafsz.ynskg, Jeziora OCHK.NATURA2000-OSO,NATURA2000-SOO
Zbaszyn budowa mostu Pszczewskie i Dolina Obry, Rynna
Jezior Obrzanskich
Droga nr 307/308
307/308 ode. Nowy Tomysl - Sz;udowa/mbudo‘”a Dolina Mogielnicy POMNIKI PRZYRODY,NATURA2000-SOO
Buk
Krzywinsko-Osiecki wraz z
Droga or 308 odc. . zadrzewlenl.aml generala Dezydef:ego POMNIKI PRZYRODY, OCHK,PARKI
308 Grodzisk Wlkp. — rozbudowa drogi Chtapowskiego i kompleksem lesnym KRATOBRAZOWE
Kunowo Osieczna - Géra, Park Krajobrazowy J
im. Gen. Dezyderego Chlapowskiego
Droga nr 431 odc.
431 i‘r’;ni_ame Dy | tozbudowa drogiw m. Eggzﬁiiz I;?‘ﬁxgggrf“o’a NATURA2000-SOO,NATURA2000-OSO,PARKI
Sop omen Swiamiki i Mieczewo || {riobmo’wy & KRAJOBRAZOWE
Rogalinek — most
Droga nr 431 odc.
131 If‘r’;“;k anic , D\ | budowa mostuw m. i"gaﬁzsi‘a I;OIIHEXrg”r?StO’a NATURA2000-SOO,NATURA2000-OSO,PARKI
306 wras 7 m Roglinek Keobrowy KRAJOBRAZOWE
Rogalinek — most
D 432 od Krzywinsko-Osiecki wraz z
432 L;;)Ziaon_r Jerkz?o(;';lz rozbudowa drogi wraz z | zadrzewieniami generata Dezyderego OCHK,NATURA2000-SOO,NATURA2000-

odc. Zaniemysl —

przebudowa mostu

Chtapowskiego i kompleksem lesnym
Osieczna -Gora, Zachodnie Pojezierze

OSO,PARKI KRAJOBRAZOWE
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Sroda wraz z m.
Krzywin most

Krzywiniskie, Zbiornik Wonies¢, Park
Krajobrazowy im. Gen. Dezyderego
Chtapowskiego

Dolina Srodkowej Warty, Ostoja

466 Droga nr 466 odc. przebudowa/rozbudowa Nadwarciasiska. Nadwarciaski Park NATURA2000-OSO,NATURA2000-SOO,PARKI
Stupca — Pyzdry drogi Krajobrazowy, Pyzdrski KRAJOBRAZOWE,OCHK
Droga nr 197 odc. . . .
o zmiana przebiegu drogi
Rejowiec — Pawlowo .
Skockie - Kiszkowo odc. Pawlowo Skockie -
197 WO | Kiszkowo wraz z Dolina Matej Welny pod Kiszkowem | NATURA2000-OSO
Komorowo wraz
. budowa mostu nad rz.
mostami nad rz. Mala
Mata Welna
Welna
Dolina Sredzkiej Strugi, Bagna
11 Budowa drogi fl?siiii\(jzre(j)%ll na odc zr;edszzl:\fz’slgiis}i)z(‘)e]ir:: \glj(ljc(l)l;owe] Warty. NATURA2000-SOO,0CHK,NATURA2000-
ckspresowej S11 Kornik - Jarocin Obszar Chronionego Krajobrazu w 77 | SOO,NATURA2000-0SO,0CHK
gminie Koérnik
. Budowa drogi Puszcza nad Gwda, Pojezierze
Budowa drogi . - . .
10 . ekspresowej S10 na odc. | Wateckie i Dolina Gwdy (woj. NATURA2000-OSO,0CHK
ekspresowej S10 . . .
Walcz - Pila wielkopolskie)
. Krzywinsko-Osiecki wraz z
Budowa obwodnicy Budowa obwodnicy zadrzewieniami generala Dezyderego
12 ?;styma w ciagu DI Gostynia w ciaggu DK 12 | Chlapowskiego i kornplekserr; lesnym OCHK
Osieczna - Géra
Budowa obwodnicy | Budowa obwodnicy
15 K.totoszyna, Zdun 1 K.totoszyna, Zdun 1 Dabrowy Ktoto/szyr@kle, Uroczyska NATURA2000-OSONATURA2000-SOO
Cieszkowa w ciagu Cieszkowa w ciagu DK | Plyty Krotoszynskiej
DK 15 15
Budowa obwodnicy | Budowa obwodnicy
24 Kamionnej w ciagu Kamionnej w ciagu DK | Migdzychéd OCHK
DK 24 24
Budowa drogi Budowa drugiej jezdni Dolina Noteci, Dolina L.obzonki i Bory
10 udowa ¢rog drogi ekspresowej S10 na S i’ S Y | OCHK,OCHK, NATURA2000-SOO
ekspresowej S10 . Kujatiskie, Dolina Y.obzonki
obwodnicy Wyrzyska
Budowa drogi
11 Budowa drogi ekspresowej S11 na odc. | Puszcza Notecka, Dolina Welny i NATURA2000-0SO,0CHK

ekspresowej S11

Oborniki - Poznan wraz
z obwodnica Obornik

Rynna Golaniecko-Wagrowiecka
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Budowa drogi

Budowa drogi

Puszcza Notecka, Dolina Noteci,

NATURA2000-OSO,0CHK,POMNIKI

11 . ekspresowej S11 na odc. | Dolina Welny i Rynna Gotaniecko-
ekspresowej S11 Ujscic - Oborniki Wagrowiccka, Dolina Welny PRZYRODY,OCHK,NATURA2000-SOO
. Budowa drogi . .
10 Budowa drogi ckspresowej $10 na ode, | Dolina Notech, Puszcza nad Gwda, OCHK,NATURA2000-OSO,0CHK
ekspresowej S10 . Pojezierze Waleckie i Dolina Gwdy
Pita - Wyrzysk
Budonn drou Budowa drogi olina Noreel, Dolina Wotech, | OCHK NATURA2000-SOO,NATURA2000-
11 wa arog ckspresowej S11 na ode. |+ c&, tuszea: VL 08O NATURA2000-OSO,0CHK NATURA2000-
ekspresowej S11 . oy Pojezierze Watleckie i Dolina Gwdy,
Pita - Ujscie L SO0
Ostoja Pilska
Bud drogi Budowa drogi Puszcza nad Gwda, Pojezierz
11 udowa arog ckspresowej S11 na ode. | o oan nad rwdd, Fojezierze NATURA2000-OSO,0CHK
ekspresowej S11 . . Waleckie i Dolina Gwdy
Szczecinek - Pila
Budowa pétnocno-
WSChOdiffej B“dﬁ“‘zf(?ln];’m‘;‘m | Park Krajobrazowy Puszcza Zielonka, | PARKI KRAJOBRAZOWE,NATURA2000-
) oowormey wRCHoanie) OPWOEY | Dolina Cybiny, Biedrusko, Biedrusko | SOO,NATURA2000-SOO,0CHK
aglomeracijt aglomeracji poznanskiej
poznanskiej
Budowa nowego odcinka
25 Zmiana przebl.egju drog1 kr.al.owe] nr 251 Dolina Sr‘O(flkowe] Warty, Ostoja NATURA2000-OSONATURA2000-SOO
DK 25 w Koninie zmiana jej przebiegu Nadwarcianiska
przez miasto Konin
Przebudowa drogi
Przebudowa drogi krajowej nr 25
25 krajowej nr 25 Konin | pododcinek A Konin = 5, \adwarciasiska NATURA2000-SOO
- Kalisz - Ostréw Kokanin do
Wikp. bezkolizyjnego ukladu
dwujezdniowego
- Nowa Obornicka Zmiana przebiegu ulicy | by 1o somics Kierskicj OCHK
Obornickiej
. . Dabrowy Krotoszyniskie Baszkow -
36 Budowa obwodnicy | Budowa obwodnicy Rochy, Dabrowy Krotoszyfskie, OCHK,NATURA2000-OSO,NATURA2000-SOO
Krotoszyna Krotoszyna L
Uroczyska Plyty Krotoszynskiej
Most w Biechowach L . ,
3217P na granicy gmin budowa mostu Dolina Srodkowej Warty, Goplafisko- | 1y (1R A2000-080,0CHK,OCHK
L Kujawski, Zlotogorski
Krzymow i Kramsk
. Budowa drogi , - .
1 Budowa drogi ckspresowej 11 na ode, Wzgbrza Ostrzeszowskie i Kotlina OCHK

ekspresowej S11

Ostrow Wilkp. - Kepno

Odolanowska (woj. wielkopolskie)
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10

Budowa drogi Budowa drogi

ekspresowej S10

Wyrzysk - Bydgoszcz

ekspresowej S10 na odc.

Dolina Noteci OCHK

Zrédlo: Generalna Dyrekeja Ochrony Srodowiska, Warszawa, lipiec 2022r.

Tabela 13.
Potencjalne mozliwe kolizje istniejacych, planowanych i1 postulowanych przebiegéw przedsiewzie¢ kolejowych z obszarami podlegajacymi
ochronie.
NR NAZWA ZADANIA FORMY OCHRONY PRZYRODY (NAZWA) FORMY OCHRONY PRZYRODY
DROGI (RODZA]J)
Rewitalizacja ciaeu komunikacyinego nr 236,390 Puszcza Notecka, Puszcza Notecka, Dolina Noteci, NATURA2000-OSO,0CHK,OCHK,NATURA2000-
236/390 Wewra iaqa ;’“‘gu Zr(l’ . Cza:m( 80 Dolina Noteci, Nadnoteckie Legi, Dolina Welny i SOO,NATURA2000-OSO,0CHK,UZYTKI
agrowiec — Rogozho — Luathkow Rynna Golaniecko-Wagrowiecka, Dolina Welny EKOLOGICZNE NATURA2000-SOO
368 Rewitalizacja linii kolejowej nr 368 Szamotuly - Puszcza Notecka (Miedzychod),Ostoja Miedzychodzko- | NATURA2000-OSO,0CHK,NATURA2000-
Migdzychéd Sierakowska, Sierakowski Park Krajobrazowy SOO,PARKI KRAJOBRAZOWE
Rewitalizacja linii kolejowej nr 360 na odcinku Gosty1 - Krzywifisko-Osiecki wraz z ;adrzewlemaml gf:neraia
360 Dezyderego Chlapowskiego i kompleksem lesnym OCHK
Kakolewo . .
Osieczna - Gora
369 Rewlta]%%ac]a linii kolejowej nr 369 na odcinku Srem - Park I(ra]obrazowy* im. Gen. Dezyderego POMNIKI PRZYRODY,PARKI KRAJOBRAZOWE
Czempin Chtapowskiego
- Budowa polaczenia kolejowego Turek — Konin W9 ggg;srf:gkowel Warty, Goplatisko-Kujawski, NATURA2000-OSO,0CHK,0CHK
- Budowa potaczenia kolejowego Turek — Konin W1 Iz)ﬁ)lizzésrr:k?kowe] Warty, Goplasko-Kujawski, NATURA2000-0SO,0CHK,OCHK
378 Dostosowanie do ruchu pasazerskiego linii kolejowej ar | iy 1o i Welny pod Kiszkowem POMNIKI PRZYRODY,NATURA2000-OSO
378 Stawa Wikp. — Gniezno
TR L . . Krzywinisko-Osiecki wraz z zadrzewieniami generala
360 Rewlta,llzac]a linii kolejowej nr 360 na odcinku Jarocin- Dezyderego Chlapowskicgo i kompleksem lesnym OCHK
Gostyn . B
Osieczna - Géra
403 P.race na hn'n ko}le)owe) nr 403 Ulikowo - Pila na odc. Pojezierze Waleckie i Dolina Gwdy OCHK
Pita- gr. wojewddztwa
203 Rewitalizacja linii kolejowej nr 203 na ode.(Chojnice) =1 0 14 Gwda, Pojezierze Waleckie i Dolina Gwdy | NATURA2000-OSO,0CHK
granica wojewodztwa — Pita wraz z elektryfikacja
356 Rew1tah?ac]a finid k(’)le]owe] - 336 na oiicmku Dolina Welny i Rynna Gotaniecko-Wagrowiecka OCHK
Wagrowiec — Golancz — granica wojewddztwa
357 Rewitalizacja linii nr 357 na odcinku Drzymatowo — Pojezierze Stawskie, Pradolina Obry i Rynna OCHK

Wolsztyn

Zbaszyniska
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Prace na liniach kolejowych nr 14, 815, 816 na odcinku
Ostréw Wikp. — (Krotoszyn) — Leszno — Glogdéw wraz

Dabrowy Krotoszyniskie Baszkéw - Rochy, Dabrowy
Krotoszynskie, Uroczyska Plyty Krotoszynskiej,

OCHK,NATURA2000-OSO,NATURA2000-

1 2 clektryfikacja odcinka Krotoszyn / Durzyn — Leszno — | 1y Wifisko-Osiecki wraz 2 zadrzewieniami generala 1 66 poMNIKT PRZYRODY,0CHK
. Dezyderego Chlapowskiego i kompleksem lesnym
Glogéw . .
Osieczna - Géra
Prace na liniach kolejowych nr 18, 203 na odcinku
Bydgoszcz Glowna — Pita Gtéwna — Krzyz - Kostrzyn, . .
203 etap 1I: prace na odcinku Pita Gléwna — Krzyz wraz z Puszeza nad Drawa (woj. wielkopolskie) OCHK
elektryfikacja
Prace na linii kolejowej E 59 na odcinku Wroctaw — JKrzywinisko-Osiecki wraz z zadrzewieniami generala
271 Poznan, etap IV, odcinek granica wojewddztwa Dezyderego Chlapowskiego i kompleksem lesnym POMNIKI PRZYRODY,OCHK,OCHK
dolnoslaskiego — Czempin Osieczna - Géra, Kompleks lesny Smigiel-Swigciechowa
51 Prace na i kg?"ﬁwe} S 05 ma ode. ChorsOw BIO | G oplarisko-Kujawski, Pradolina Bzury-Neru, Pradolina | OCHK,NATURA2000-SOO,NATURA2000-
L mowskie Oty barsaice T Anowiocy = Warszawsko-Betlifiska, Dabskie Blota OSO,UZYTKI EKOLOGICZNE
Bydgoszcz — Maksymilianowo
?:\;X;r Prace na obwodnicy towarowej Poznania Dolina Cybiny w Poznaniu POMNIKI PRZYRODY,OCHK
351 Prace na linii kolejowej E-59 na odcinku Wronki — Puszcza Notecka, Puszcza Notecka, Uroczyska Puszczy | NATURA2000-OSO,0CHK,NATURA2000-
Stonice Drawskiej, Lasy Puszczy nad Drawa SOO,NATURA2000-OSO
Prace na ciagu E 20 na odcinku Poznat Gléwny - Pojezierzc Slawskie, Pradolina Obry i Rynna OCHK,NATURA2000-OSO,NATURA2000-
3 K ; ; ‘st Zbaszyniska, Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry, Rynna SOO NATURA2000-SOO
unowice (granica panstwa) Jezior Obrzaniskich, Dolina Mogielnicy ’ )
Prace na ciagu Inowroclaw - Poznati przez Wrzesni¢ /
353 Gniezno - likwidacja waskiego gardla w zakresie Pojezierze Gnieznienskie, Park Krajobrazowy Promno, | NATURA2000-SOO,PARKI
maksymalnych dugosci pociagéw oraz podwyzszenie Ostoja kolo Promna KRAJOBRAZOWE,NATURA2000-SOO
predkosci na odcinku Inowroctaw - Poznan
Prace na hmac%l kole)oxyych rni 18, 203 na Qdclnku Dohna Noteci, DQhﬂa Noteci, Dolina Srodkox've].Notea OCHK,NATURA2000-SOO NATURA2000-
18 Bydgoszcz Glowna — Pita Gléwna — Krzyz - Kostrzyn, | i Kanalu Bydgoskiego, Puszcza nad Gwda, Pojezierze OSONATURA2000-OSO. OCHK NATURA2000-
etap I: prace na odcinku Bydgoszcz Gléwna — Pita Wateckie i Dolina Gwdy (woj. wielkopolskie),Dolina SO O, ’ ’
Gléwna Yobzonki
Prace na liniach kolejowych nr 18, 203 na odcinku
203 Bydgoszcz Glowna —.Plla Glov\.fna - Krz,yz - Kostrzyn, | Puszcza Drawska, Uroczyska Puszczy Drawskiej, Lasy OCHK.NATURA2000-SOO,NATURA2000-0SO
etap III: prace na odcinku Krzyz — Gorzéow Wilkp. wraz | Puszczy nad Drawa
z elektryfikacja
. L , . . Ostoja nad Barycza, Park Krajobrazowy Dolina Baryczy,
355 Prace na linii kolejowej nr 355 Ostréw Wielkopolski - Dolina Baryczy, Wzgdrza Ostrzeszowskic i Kotlina NATURA2000-SOO,PARKI

Grabowno Wielkie

Odolanowska (woj. wielkopolskie)

KRAJOBRAZOWE,NATURA2000-OSO,0CHK
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Prace na liniach kolejowych nr 281, 766 na odcinku

Dabrowy Krotoszyniskie, Uroczyska Plyty
Krotoszytiskiej, Lasy Zerkowsko - Czeszewskie, Dolina

NATURA2000-OSO,NATURA2000-

281 Olesnica / Lukanéw — Krotoszyn — Jarocin — Wrzesnia Srodkower Warty. Zerkowsko - Creszewski Park SOO,NATURA2000-SOO,NATURA2000-
~ Gniezno O O oomew s OSO,PARKI KRAJOBRAZOWE,OCHK
Krajobrazowy, Szwajcaria Zerkowska
363 Prace na liniach 363 1 364 na ciagu Migdzychéd - Puszcza Notecka (Miedzychéd),Gorzycko NATURA2000-OS$O,0CHK,0CHK
Wierzbno - Skwierzyna/Migdzyrzecz
85 Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Sieradz — Kalisz — Dolina Prosny OCHK
Pleszew
85 Budowa linii kolejowej nr 85 na odc. Pleszew — Poznan | Obszar Chronionego Krajobrazu w gminie Koérnik POMNIKI PRZYRODY,OCHK
Prace na linii kolejowej E 20 na odcinku Warszawa — L . . - .
3 Poznan — pozostate roboty, odcinek Sochaczew — Dohna/SrodkO\.Ve] Warty, Powidzko - Bieniszewski, NATURA2000-OSO,0CHK,OCHK
Goplansko-Kujawski
Swarzedz
o L Puszeza Notecka, Dolina Noteci, Dolina Noteci, Dolina | \1\ 15z A2000-080,0CHK, NATURA2000-
Modernizacja linii kolejowej nr 354 Poznan Gloéwny Srodkowej Noteci i Kanatu Bydgoskiego, Dolina Welny
354 S ) . . Je SOO,NATURA2000-OSO,0CHK,NATURA2000-
POD - Chodziez — Pita Gtéwna i Rynna Gotlaniecko-Wagrowiecka, Puszcza nad Gwda, 0SO.OCHK NATURA2000-SOO
Pojezierze Waleckie i Dolina Gwdy, Ostoja Pilska ’ ’ )
Wzgbrza Ostrzeszowskie i Kotlina Odolanowska (woj.
KDP Budowa Kolei Duzych Predkosci Warszawa - £.6dzZ - wielkopolskie),Wzgorza Ostrzeszowskie i Kotlina OCHK,OCHK,POMNIKI
Poznan/Wroctaw Odolanowska (woj. dolnoslaskie), Obszar Chronionego | PRZYRODY,OCHK,OCHK
Krajobrazu w gminie Kérnik, Dolina Prosny
Ostoja nad Barycza, Park Krajobrazowy Dolina Baryczy, | NATURA2000-SOO,PARKI
L L . Dolina Baryczy, Dabrowy Krotoszyniskie, Uroczyska KRAJOBRAZOWE,NATURA2000-
272 E“‘;ﬂe Eaélffl 1;(’}6’0‘”6’ ar 272 na odeinku Kluezbork = 1 i osaviskicl, Wrgorza Ostrzeszowskie i Kotlina | OSO,NATURA2000-OSO,NATURA2000-
oznan Iowny Odolanowska, Dolina Sredzkiej Strugi, Obszar SOO,0CHK,POMNIKI PRZYRODY,NATURA2000-
Chronionego Krajobrazu w gminie Kérnik SOO,0CHK
369 Rew}tallza}c]a linii kolejowej nr 369 na odcinku (Jarocin) | POMNIKI PRZYRODY
— Mieszkoéw — Srem
NATURA2000-SOO,PARKI
. Lo . KRAJOBRAZOWE,NATURA2000-
270 Prace na linii kolejowej nr 272 na odcinku Kluczbork - ) OSONATURA2000-OSO NATURA2000-

Poznan Gtéwny

SOO,0CHK,POMNIKI PRZYRODY,NATURA2000-
SOO,0CHK

Zrédlo: Generalna Dyrekeja Ochrony Srodowiska, Warszawa, lipiec 2022r.
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Tabela 14.

Wykaz obszaréw Natura 2000 (wymienionych w tabelach 12, 13), dla ktérych obowiazuja plany zadan ochronnych, gatunki i siedliska bedace
przedmiotem ochrony Natura 2000.

L.p.

Nazwa obszaru

Natura 2000

Akt prawny ustanawiajacy i zmieniajacy plan zadan
ochronnych

Przedmiot ochrony

Ostoja
Nadwarciafiska

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu z dnia 14 marca 2014r. w sprawie ustanowienia planu
zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Ostoja Nadwarcianiska
PLH300009 [Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Wielkopolskiego
z 2014r. Poz. 1819]

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu z dnia 19 listopada 2014r. zmieniajace zarzadzenie w
sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura
2000 Ostoja Nadwarciaiska PLH300009 [Dziennik Urzedowy
Wojewoddztwa Wielkopolskiego z 2014r. Poz. 6414]

Kodyfikacja siedliska 1340, 2330, 3150, 3270, 4030, 6120, 6230, 6410, 6430,
6440, 6510, 7210, 7230, 91E0, 9150, 1617, 1324, 1337, 1355, 1188, 1166,
1134, 1145, 1149, 1047.

Uroczyska Plyty
Krotoszynskiej

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu z dnia 24 marca 2014r. w sprawie ustanowienia planu
zadani ochronnych dla obszaru Natura 2000 Uroczyska Plyty
Krotoszynskiej PLH300002 [Dziennik Urzedowy Wojewddztwa
Wielkopolskiego z 2014r. Poz. 2113]

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu z dnia 30 lipca 2015r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Uroczyska Plyty Krotoszynskiej PLH300002 [Dziennik Urzgdowy
Wojewoddztwa Wielkopolskiego z 20151, Poz. 4775]

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu z dnia 11 grudnia 2015r. zmieniajace zarzadzenie w
sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura
2000 Uroczyska Plyty Krotoszynskiej PLH300002 [Dziennik
Urzedowy Wojewodztwa Wielkopolskiego z 2015r. Poz. 8496]

Kodyfikacja siedliska
6120, 6410, 6430, 6510, 7230, 9110, 9170, 9190, 91D0, 91E0, 91F0, 1188.

Rogalifiska
Dolina Warty

Zatrzadzenie nr 2/13 Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu z dnia 24 lipca 2013 r. w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Rogalifiska Dolina Warty PLH300012

Kodyfikacja siedliska 3150, 3270, 6120, 6430, 6440, 6510, 9170, 9190, 91EQ,
91F0 oraz trzepla zielona, pachnica d¢bowa, koziorég debosz, bolen, piskorz,
koza, bobr europejski, wydra, starodéb akowy.

Rynna Jezior
Obrzanskich

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Gorzowie Wielkopolskim; Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu z dnia 29 kwietnia 2014 r. w sprawie

3150, 6410, 6430, 6510, 7140, 9170, 9190, 91E0, 1188, 1337, 1149, 1355,
1324, 3140.
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L.p.

Nazwa obszaru
Natura 2000

Akt prawny ustanawiajacy i zmieniajacy plan zadan
ochronnych

Przedmiot ochrony

ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Rynna Jezior Obrzanskich PLH080002

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Gorzowie Wielkopolskim i Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu z dnia 20 lutego 2017 r. zmieniajace
zarzadzenie w sprawie ustanowienia planu zadani ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Rynna Jezior Obrzaniskich PLH080002

Rynna Jezior
Obrzanskich

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Gorzowie Wielkopolskim i Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu z dnia 29 kwietnia 2014r. w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Rynna Jezior Obrzanskich PLH080002 [Dziennik Urzedowy
Wojewddztwa Lubuskiego z 2014r. Poz. 979], [Dziennik Urzedowy
Wojewddztwa Wielkopolskiego z 2014r. Poz. 2885]

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Gorzowie Wielkopolskim i Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu z dnia 20 lutego 2017r. zmieniajace
zarzadzenie w sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Rynna Jezior Obrzaniskich PLH080002
[Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Lubuskiego z 2017r. Poz. 420],
[Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Wielkopolskiego z 2017r. Poz.
1444]

Zachodnie
Pojezierze
Krzywinskie

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu z dnia 27 marca 20141, w sprawie ustanowienia planu
zadai ochronnych dla obszaru Natura 2000 Zachodnie Pojezierze
Krzywiniskie PLH300014 [Dziennik Urzedowy Wojewddztwa
Wielkopolskiego z 2014r. Poz. 2114]

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu z dnia 10 grudnia 2015¢. zmieniajace zarzadzenie w
sprawie ustanowienia planu zadani ochronnych dla obszaru Natura
2000 Zachodnie Pojezierze Krzywinskie PLH300014 [Dziennik
Urzedowy Wojewddztwa Wielkopolskiego z 20151, Poz. 8495]

Kodyfikacja siedliska 3150, 1340, 3160, 3260, 6410, 6430, 6510, 7210, 7230,
91E0, 9170, 1220, 1340, 3150, 91E0, 9170.

Dolina Noteci

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Bydgoszczy i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu z dnia 28 kwietnia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu
zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Noteci
PLH300004 (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. poz. 1477)

Kodyfikaca siedliska 91F0, 3150, 3270, 4030, 6210, 6410, 6430, 6510, 9110,
9130, 9170, 9190, 91E0, 91F0, 9110, 1617, 1355, 1188, 1145, 4038.
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Nazwa obszaru

Akt prawny ustanawiajacy i zmieniajacy plan zadan

L.p- Natura 2000 ochronnych Przedmiot ochrony
Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska W
Bydgoszczy 1 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu z dnia 24 listopada 2015 r. zmieniajace zarzadzenie w
sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura
2000 Dolina Noteci PLH300004 (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. poz.
3765)
Ostoja ,
8. Wiclkopolska Brak planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 -
9. Ostoja nad Brak planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 -
Barycza
10. Lasy Zerkgwsko— Brak planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 -
Czeszewskie
Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Dolina Sredzkiej | Poznaniu z dnia 24 lutego 2020 r. w sprawie ustanowienia planu L
1 Strugi zadasi ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Sredzkiej Strugi Kodyfikacja siedliska 1188, 1340, 6410.
PLH300057
12. | Dolina Welny Brak planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 -
Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
13 Dolina Poznaniu z dnia 8 maja 2017 r. w sprawie ustanowienia planu Kodyfikacja siedliska 3260, 6430, 6510, 9130, 9170, 9190, 91E0, 91F0, 1166,
" | Mogielnicy zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Mogielnicy 1188, 1337.
PLLH300033
14. | Ostoja Pilska Brak planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 -
15. | Dolina f.obzonki | Brak planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 -
Ostoja
16. | Migdzychodzko- | Brak planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 -
Sierakowska
Zarzadzenie nr 10/2013 Regionalnego Dytektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu z dnia 12 grudnia 2013r. w sprawie L
S , Kodyfikacja siedliska 3150, 6210, 6230, 6410 , 6430, 6510, 7140, 9170, 9190,
. ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 . g} .
17. | Biedrusko . 91E0, 91F0, 9110 oraz trzepla zielona, czerwonczyk nieparek, przeplatka
Biedrusko PLH300001 autinia, pachnica dgbowa, koziorég degbosz, kumak nizinny.
(Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Wielkopolskiego z 2013r. Poz. Hrina, p ebowa, & de o Y
7291)
Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu z dnia 17 marca 2014r. w sprawie ustanowienia planu ) .
18. | Dolina Cybiny zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Cybiny Kodyfikacja siedliska 3150, 3260, 3270, 6120, 6210, 6510, 7140, 9130, 9170,

PLH300038 [Dziennik Urzedowy Wojewddztwa Wielkopolskiego
z 2014t. Poz. 1820]

91E0, 91F0, 1335, 1337, 1134, 1166, 1188.
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L.p.

Nazwa obszaru
Natura 2000

Akt prawny ustanawiajacy i zmieniajacy plan zadan
ochronnych

Przedmiot ochrony

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu z dnia 28 stycznia 2015r. zmieniajace zarzadzenie w
sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura
2000 Dolina Cybiny PLLH300038 [Dziennik Urzedowy
Wojewoddztwa Wielkopolskiego z 20151, Poz. 557]

19.

Ostoja kolo
Promna

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu z dnia 27 marca 2014r. w sprawie ustanowienia planu
zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Ostoja koto Promna
PLH300030 [Dziennik Urzedowy Wojewodztwa Wielkopolskiego
z 2014t. poz. 2115]

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu z dnia 10 grudnia 2015r. zmieniajace zarzadzenie w
sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura
2000 Ostoja koto Promna PLLH300030 [Dziennik Urzedowy
Wojewodztwa Wielkopolskiego z 20151, Poz. 8494]

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu z dnia 25 lipca 2016r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Ostoja koto Promna PLLH300030 [Dziennik Urzedowy
Wojewddztwa Wielkopolskiego z 2016t. Poz. 4886]

Kodyfikacja siedliska
3150, 7140, 7210, 7230, 9170, 9190, 91E0, 91F0, 1903, 1337, 1166, 1188,
4056.

20.

Pradolina Bzury-
Neru

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
F.odzi i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu
z dnia 18 marca 2014 r. w sprawie ustanowienia planu zadan
ochronnych dla obszaru Natura 2000 Pradolina Bzury-Neru
PLH100006 (Dz. U. Woj. Lédzkiego z 2014 1. poz. 1421); (Dz. U.
Woj. Wielkopolskiego z 2014 1. poz.1899)

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
F.odzi i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu
z dnia 21 marca 2016r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Pradolina Bzury-Neru PLH100006 [Dziennik Urzedowy
Wojewddztwa F.édzkiego z 20161. Poz. 1403]

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
F.odzi i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu
z dnia 26 czerwca 2018r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000

Kodyfikacja siedliska
3150, 6410, 6430, 6510, 7140, 7230, 9170, 91E0, 91F0, 1355, 1337, 1188,
1166, 1160, 1149, 1145, 5339.
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L.p.

Nazwa obszaru
Natura 2000

Akt prawny ustanawiajacy i zmieniajacy plan zadan
ochronnych

Przedmiot ochrony

Pradolina Bzury-Neru PLH100006 [Dziennik Urzedowy
Wojewddztwa F.odzkiego z 2018r. Poz. 3303]

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
FLodzi i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu
z dnia 24 czerwca 2022 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Pradolina Bzury-Neru PLH100006

21.

Uroczyska
Puszczy
Drawskiej

Brak planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000

22.

Pojezierze
Gnieznieniskie

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Bydgoszczy z dnia 7 kwietnia 2014 r. w sprawie ustanowienia planu
zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Pojezierze
Gnieznieniskie PLH300026 (Dz. Urz. Woj. Kuj.-Pom. poz. 1291)

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Bydgoszczy z dnia 2 wrzesnia 2015 r. zmieniajace zarzadzenie w
sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura
2000 Pojezierze Gniezniesiskie PLH300026 (Dz. U. Woj. Kuj.-
Pom. poz. 2772)

Kodyfikacja siedliska
3140, 3150, 6210, 6410, 6440, 6510, 7140, 7150, 7210, 9170, 9190, 91EO,
91F0, 9110, 1614, 1335, 1145, 1516, 1903, 1393, 1166, 1188, 4056.

23.

Lasy Puszczy nad
Drawa

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska W
Szczecinie, Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska W
Gorzowie Wielkopolskim i Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska W Poznaniu z dnia 29 Pazdziernika 2021 r. w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Lasy Puszczy Nad Drawg

P1b320016

Klasyfikacja siedliska

A005, A021, A022, A028, A030, A036, A038, A043, A067, A070, A072,
A073, A074, A075, A081, A089, A094, A122, A127, A155, A165, A197,
A207, A215, A217, A223, A224, A229, A236, A320, A120, A119.

24.

Dolina Malej
Welny pod
Kiszkowem

Zatrzadzenie nr 8/13 Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu z dnia 31 pazdziernika 2013r. w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Dolina Malej Welny pod Kiszkowem PLB300006

Kodyfikacja siedliska A022, A120, A006, A051, A127, A039, A041, A140
A142, A196, A197, A043, A051

>

25.

Ostoja Rogalinska

Brak planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
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L.p.

Nazwa obszaru
Natura 2000

Akt prawny ustanawiajacy i zmieniajacy plan zadan
ochronnych

Przedmiot ochrony

26.

Puszcza nad
Gwda

Zarzadzenie Dyrektora Regionalnej Dyrekeji Ochrony Srodowiska
w Poznaniu z dnia 21 kwietnia 2015 r. w sprawie ustanowienia
planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Puszcza nad
Gwda PLB300012

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu z dnia 9 czerwca 2017 r. zmieniajace zarzadzenie w
sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura
2000 Puszcza nad Gwda PLB300012

Klasyfikacja siedliska
A030, A038, A067, A070, A073, A074, A075, A094, A127, A215, A223,
A224, A229, A236, A246, A320.

27.

Nadnoteckie f.egi

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu z dnia 20 czerwca 2017 1. w sprawie ustanowienia planu
zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Nadnoteckie F.¢gi
PLB300003

Klasyfikacja siedliska
A031, A039, A041, A127, A122, A127, A140, A142, A160, A159, A160,
A272.

28.

Wielki Y.eg
Obrzaniski

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu z dnia 27 stycznia 2016 r. w sprawie ustanowienia planu
zadani ochronnych dla obszaru Natura 2000 Wielki Leg Obrzanski
PLB300004

Zarzadzenie nr 4/2019 Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu z dnia 28 lutego 2019 r. zmieniajace
zarzadzenie w sprawie ustanowienia planu zadani ochronnych dla
obszaru Natura 2000 Wielki Leg Obrzanski PLLB300004

Kodyfikacja siedliska A160, A140.

29.

Pradolina
Warszawsko-
Berlinska

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
L.odzi i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu
z dnia 22 marca 2016r. w sprawie ustanowienia planu zadan
ochronnych dla obszaru Natura 2000 Pradolina Warszawsko-
Berlifiska PL.LB100001

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
F.odzi i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu
z dnia 4 kwietnia 2018r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Pradolina Warszawsko-Berlinska PLB100001

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
T.odzi i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu
z dnia 7 czerwca 2022 r. zmieniajace zarzadzenie w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Pradolina Warszawsko-Betlinska PLLB100001

Kodyfikacja siedliska

A004, A005, A006, A008, A021, A037, A039, A041, A04, A051, A055, A056,
A059, A061, A081, A084, A118, A119, A120, A122, A123, A125, A140,
A153, A160, A162, A196, A197, A198, A232, A272, A292, A294, A323,
A336, A338, A371.

30.

Dolina Srodkowej
Warty

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu z dnia 22 lutego 2022 r. w sprawie ustanowienia planu

Kodyfikacja siedliska A043, A127, A055, A056, A051, A052, A122, A119,
A137, A195, A160, A156, A162, A153, A084, A196, A197, A031, A68S,
A617, A081, A272, A028, A232, A229, A238.
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L.p.

Nazwa obszaru
Natura 2000

Akt prawny ustanawiajacy i zmieniajacy plan zadan
ochronnych

Przedmiot ochrony

zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dolina Srodkowej
Warty PLB300002

31.

Zbiornik Woniesé

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu z dnia 22 pazdziernika 2015 r. w sprawie ustanowienia
planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000 Zbiornik
Wonies¢ PLB300005

Kodyfikacja siedliska A022, A039, A043, A051, A0GO, A127, A272.

32.

Dolina Baryczy

Brak planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000

33.

Dolina Srodkowej
Noteci i Kanatu
Bydgoskiego

Brak planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000

34.

Jeziora
Pszczewskie i
Dolina Obty

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Gorzowie Wielkopolskim i Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu z dnia 28 marca 2014r. w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Jeziora Pszczewskie i Dolina Obry PLB080005. [Dziennik
Urzedowy Wojewddztwa Lubuskiego z 2014r. Poz. 878], [Dziennik
Urzedowy Wojewddztwa Wielkopolskiego z 20141, Poz. 2243]

Kodyfikacja siedliska A005, A021, A022, A028, A043, A053, A0GO, A0G7,
A073, A081, A094, A125, A391.

35.

Dabrowy
Krotoszynskie

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu z dnia 24 listopada 2015 r. w sprawie ustanowienia planu
zadani ochronnych dla obszaru Natura 2000 Dabrowy
Krotoszynskie PLB300007

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu z dnia 29 czerwca 2016 r. zmieniajace zarzadzenie w
sprawie ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura
2000 Dabrowy Krotoszynskie PLB300007

Dzieciot sredni

Dendrocopos medins

Dzigciol zielonosiwy

Picus canus

wraz z ich siedliskami przyrodniczymi

36.

Pojezierze
Stawskie

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Gorzowie Wielkopolskim i Regionalnego Dyrektora Ochrony
Srodowiska w Poznaniu z dnia 14 stycznia 2014r. w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Pojezierze Stawskie PLB300011 [Dziennik Urzedowy
Wojewddztwa Lubuskiego z 2014r. Poz. 201], [Dziennik Urzedowy
Wojewddztwa Wielkopolskiego z 2014r. Poz. 560]

Kodyfikacja siedliska A021, A022, A074, A272, A088, A043, A051, A067,
A298, A323.

37.

Puszcza Notecka

Zarzadzenie Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Poznaniu i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Gorzowie Wielkopolskim z dnia 3 marca 2014r. w sprawie
ustanowienia planu zadan ochronnych dla obszaru Natura 2000
Puszcza Notecka PLB300015 [Dziennik Urzedowy Wojewodztwa

Kodyfikacja siedliska
A021, A030, A038, A060, A072, A073, A074, A075, A094, A127, A215,
A223, A224, A229, A236, A246, A307, A036, A039, A041, A070, A0G7
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Nazwa obszaru
Natura 2000

Akt prawny ustanawiajacy i zmieniajacy plan zadan
ochronnych

Przedmiot ochrony

Wielkopolskiego z 2014r. Poz. 1793], [Dziennik Urzedowy
Wojewddztwa Lubuskiego z 2014r. Poz. 698]

Zrédto: Generalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska, Warszawa, sierpied 2022r.
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Oddziatywanie na obszary i obiekty objete ochrona prawna, w tym obszary Natura 2000,
réznorodno$c¢ biologiczng

Inwestycje wymienione w projekcie ,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa
wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” prawdopodobnie przebiega¢ beda przez obszary Natura
2000 1 inne obszary objete ochrong prawna (tabele 12, 13). W zaleznodci od wyznaczonego w
przysztodci  szczegdlowego przebiegu trasy, czy wybranego wariantu, przedsigwzigcia te moga w
réznym stopniu oddzialywac na obszary cenne przyrodniczo.

Z analizy rozmieszczenia planowanych inwestycji transportowych 1 ich specyfiki wynika, ze podczas
realizacji poszczegolnych projektow infrastrukturalnych nie da si¢ catkowicie unikna¢ kolizji z cennymi
przyrodniczo obszarami oraz wyeliminowac przeszkod ograniczajacych swobodne przemieszczanie si¢
organizmow. W odniesieniu do wszystkich przedsiewzieé¢ konieczne jest zastosowanie, na kazdym
etapie ich realizacji, rozwiazan ograniczajacych i minimalizujacych niekorzystany wplyw na srodowisko
przyrodnicze (rozwigzania shuzace minimalizowaniu skutkoéw przecigcia/fragmentacji siedlisk, a takze
majace na celu zmniejszenie zasiggdw oddzialywania szklakéw komunikacyjnych), czy dziatan
kompensacyjnych.

Na obecnym etapie stanu zaawansowania dokumentu ocenia sig, ze realizacja zapiséw dokumentu nie
bedzie znaczaco negatywnie oddzialywac na obszary sieci NATURA 2000 tzn. nie bedzie stanowi¢
zagrozenia dla gatunkéw 1 siedlisk, dla ktoérych ochrony zostaly one powotane. Realizacja zadan nie
bedzie narusza¢ ustalen obowigzujacych planéw zadan ochronnych obszaréw Natura 2000.
Obszary Natura 2000 zostaly utworzone w celu ochrony cennych przyrodniczo siedlisk i obszarow.
Z tego powodu pewne aspekty dzialalnosci cztowieka sa na terenach Natury 2000 ograniczone (ale nie
zakazane). Restrykcjom podlega gléwnie dzialalno§é inwestycyjna, ktora moze znaczaco negatywnie
oddziatywa¢ na siedlisko. Oznacza to, ze ograniczeniu lub wykluczeniu podlega¢ beda wszelkiego
rodzaju projekty budowlane, ktorych realizacja moze znaczaco zniszczy¢ siedlisko lub zagrozi¢
populacji zyjacych na danym obszarze chronionych zwierzat i roslin.

Po analizie zarzadzen wymienionych w tabeli 14 stwierdzono, ze realizacja planowanych w projekcie
dokumentu inwestycji (pod warunkiem odpowiedniego dla sSrodowiska przyrodniczego wyboru tras w
korytarzach transportowych, wariantow inwestycyjnych, omini¢cia istniejacych siedlisk  Iub
zastosowania kompensacji przyrodniczej), nie bedzie sprzeczna z dzialaniami ochronnymi ustalonymi
dla wystepujacych tam siedlisk i gatunkéw w ramach obszaréw Natura 2000 (realizacja nie bedzie
sprzeczna z dzialaniami obligatoryjnymi, fakultatywnymi, z zaleceniami dla gospodarki lesnej oraz z
innymi dzialaniami gospodarczo — ochronnymi wskazanymi w ww. zarzadzeniach - bedzie je
respektowata). Realizacja niektérych planowanych inwestycji moze posrednio przyczynic si¢ takze do
czynnej ochrony gatunkéw i siedlisk obszarow Natura 2000 (remont, odbudowa urzadzen
hydrotechnicznych, usuwanie drzew i krzewow obcych - inwazyjnych, usuniecie ekspansyjnych roslin
zielonych, zlecanie ekspertyz badawczych (jak np. uzupelnienie stanu wiedzy oraz szczegdlowe
rozpoznanie rozmieszczenia gatunkow i ocena stanu ich ochrony, rozpoznanie liczebnosci populaciji),
ograniczenie populacji ptakéw krukowatych, etc.).

Planowane w projekcie ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewodztwa wielkopolskiego w

perspektywie 2030 roku” inwestycje moga przecinaé takze obszary: Wielkopolskiego Parku
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Narodowego, parkéw krajobrazowych czy obszaréow chronionego krajobrazu. Na tych terenach
obowigzuje system zakazow, wynikajacy z wielu przepiséw szczegétowych (tj. Rozporzadzenia Rady
Ministrow z dnia 22 pazdziernika 1996 r. w sprawie Wielkopolskiego Parku Narodowego, stosownych
uchwal Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego w sprawie utworzenia parkéow krajobrazowych czy
obszaréw chronionego krajobrazu, rozporzadzen Wojewody Wielkopolskiego (i innych wojewddztw)
w sprawie ustanowienia planéw ochrony dla parkéw krajobrazowych.). Dokumenty te drobiazgowo
definiuja ustalenia dotyczace koniecznosci czynnej ochrony ekosystemoéw polnych, lesnych, ladowych,
wodnych, etc. oraz system zakazéw i nakazow na tych terenach. Jak wspomniano na wstepie prognozy,
projekt ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie do
2030 roku” jest dokumentem strategicznym, zawiera liste inwestycji bez szczegdlowego ich przebiegu
(znany orientacyjny przebieg tras, usytuowanych w korytarzach transportowych), a jego calosciowe
oddzialywanie na s$rodowisko bedzie zalezne od przyszltego sposobu realizacji poszczegolnych
inwestycji (wybor konkretnych tras z kilometrazem, przy zastosowaniu odpowiedniego wariantowania
tras). Dopiero ten szczegdlowy sposob realizacji poszczegdlnych inwestycji (wykazany na etapie
dokumentéw planistycznych szczebla lokalnego), procent powierzchni obszaréw chronionych
zajetych przez potencjalng inwestycjg, waloryzacja przyrodnicza zajetego terenu, pozwola ocenic czy i
w jakim stopniu projektowane inwestycje wplyna/nie wplyna negatywnie na przedmiot ochrony ww.
obszaréw objetych ochrona prawna.
Pozostale, niewymienione w tabelach 12, 13 planowane inwestycje beda prawdopodobnie
,bezkolizyjne” tzn. beda one polozone poza przyrodniczymi obszarami chronionymi i w znacznej
odleglosci od obszaréw nalezacych do sieci Natura 2000. Wsréd nich sg infrastrukturalne inwestycje
liniowe, inwestycje w modernizacj¢ drég, w tabor, inwestycje o charakterze punktowym oraz te o
niesprecyzowanym przebiegu.
Ze wzgledu na bogata réznorodnosé biologiczng 1 wystgpowanie roélin chronionych, do obszaréw
szczegolnie cennych i wrazliwych przyrodniczo zaliczy¢é mozna: ekosystemy wodno-blotne (mokradta,
torfowiska, mlaki), doliny cieckéw wodnych oraz lasy. Takie elementy przestrzennego
zagospodarowania jak chocby ciagi, szlaki komunikacyjne, moga doprowadzi¢ do ich wyraznej
fragmentacji, co moze skutkowac pogorszeniem warunkéw ich funkcjonowania oraz obnizeniem
bioréznorodnosci gatunkowe;.
W zakresie réznorodnosci biologicznej przewaga niekorzystnych oddzialywan bedzie przede
wszystkim zwigzana z realizacja inwestycji liniowych, przecinajacych korytarze ekologiczne stanowigce
dotychczasowe szlaki migracyjne zwierzat, prowadzacych do fragmentacji siedlisk przyrodniczych
oraz ich zajmowania. W razie przerwania droznosci korytarzy ekologicznych nalezy stosowac
rozwigzania pozwalajace na przywrocenie facznosci pomiedzy fragmentami korytarza.
Na etapie realizacji inwestycji drogowych/kolejowych potencjalnie dochodzi¢ moze m.in. do
nastepujacych zjawisk:

— podziatu/fragmentacii siedlisk/obszatréw chronionych,

— niszczenia siedlisk gatunkéw np. gatunki gniazdujace w drzewach,

— zmiany powierzchni siedlisk,

— zaburzenia funkcji petnionych przez siedliska,
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— lokalnych zmian warunkéw o$wietlenia,
— zaburzen w funkcjonowaniu korytarzy ekologicznych,

— mechanicznego zniszczenia rodlinnosci i potencjalnych siedlisk roslinnosci wodnej na
odcinkach koryt ciekéw wodnych objetych inwestycja,

— wplywu na gatunki i siedliska zalezne od wody na skutek lokalnych zmian stosunkéw wodnych,

— ploszenia gatunkéw zwierzat, w tym gatunkéw bedacych przedmiotami ochrony obszaréw.
Na etapie funkcjonowania inwestyciji drogowych/kolejowych potencjalnie dochodzi¢ moze m.in. do
nastepujacych zjawisk:

— oslabienia kondycji gatunkow,

— $miertelnosci zwierzat w wyniku kolizji z pojazdami,

— mozliwosci ulatwienia ekspansji gatunkom inwazyjnym i obcego pochodzenia,

— efektu bariery,

— mozliwosci naruszenia integralnosci populacji (przedmiotéw ochrony obszaréw),

— mozliwosci ploszenia gatunkéw bedacych przedmiotami ochrony obszaréw chronionych.

Flora i fauna:

Niekorzystne oddzialywania inwestycji liniowych na faune, to przede wszystkim mozliwa potencjalna
wycinka drzewostanu, znajdujacego si¢ na trasie planowanej drogi, czy linii kolejowej. Roslinnosé
towarzyszaca szlakowi drogowemu czy kolejowemu, poza funkcja przyrodnicza czy urozmaiceniem
przestrzeni, pelni takze rol¢ ochronna (przed hatasem) lub przeciwdziala zjawiskom erozji (umacnianie
skarp, wysokich w niektérych miejscach, nasypéw kolejowych). Przyszla skala oddziatywan na $wiat
ros§linny uwarunkowana bedzie skala planowanych przedsiewzie¢ (najwigksze oddzialywania w
przypadku budowy drég ekspresowych, budowy péinocno — wschodniej obwodnicy Aglomeracji
Poznanskiej, budowy KDP). Ponadto, flora wystgpujaca w sasiedztwie eksploatowanej drogi narazona
bedzie na zmiany warunkow siedliskowych, poprzez zasolenie i zanieczyszczenie gleb, co moze
skutkowac ostabieniem jej czasu i intensywnosci wegetacji.

Identyfikacja oddzialywania ustalen projektu ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa
wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” na flor¢ wskazuje, iz w najwickszym stopniu determinanta
wystepowania negatywnego wplywu na siedliska i rodliny bedzie w przyszlosci lokalizacja nowych
inwestycji, a takze ich powierzchnia, ktora zostanie zajeta pod budowe. Inwestycje infrastrukturalne w
istotnym stopniu moga doprowadzi¢ do fragmentacji siedlisk oraz zajmowania cennych stanowisk
roslinnych.

W przypadku fauny, bardzo istotna role odgrywaja korytarze ekologiczne. Ich funkcja jest
umozliwienie zwierz¢tom przemieszczania si¢ w przestrzeni. Konflikty planowanych inwestycji
liniowych ze §rodowiskiem naturalnym, potencjalnie moga dotkna¢ wlasnie korytarze ekologiczne.
Wprowadzanie infrastruktury, ktéra trwale spowoduje przecigcie tras migracji moze potencjalnie
doprowadzi¢ do zmian w populacjach gatunkéw migrujacych i zasiedlajacych dotychczasowe tereny,
do ograniczenia mozliwosci swobodnych migracji oraz ewentualnej utraty miejsc korzystnych do

bytowania, zerowania i rozrodu.
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Najistotniejsze negatywne oddzialywania zidentyfikowane w zakresie oddzialywania na cenne gatunki
zwierzat zwigzane beda prawdopodobnie z zajmowaniem siedlisk na skutek powstawania nowych
elementow infrastruktury liniowej (najwigksze oddzialywania na wielkoprzestrzennych inwestycjach -
w przypadku budowy drég ekspresowych, budowy pétnocno — wschodniej obwodnicy Aglomeracji
Poznanskiej, czy budowy KDP).
Rozwdj sieci infrastruktury drogowej (zwlaszcza drog szybkiego ruchu) oraz rosnace natezenie ruchu
drogowego przyczynia si¢ do poglebiania istniejacej izolacji fragmentéw §rodowiska. Powszechne jest
takze zagrozenie kolizja pojazdéw z duzymi ssakami na drogach nieogrodzonych. Problem ten moze
zostaé w znacznym stopniu zniwelowany poprzez stosowanie ogrodzen i przej$¢ dla zwierzat w
przypadku realizacji autostrad i drég ekspresowych. W razie przerwania droznosci korytarzy
ekologicznych nalezy stosowad rozwiazania pozwalajace na przywrocenie lacznodci pomiedzy
fragmentami korytarza.
Na etapie realizacji inwestycji drogowych, kolejowych zapisanych w projekcie ,,Regionalnego planu
transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” mozliwe sa m.in.
nastepujace oddzialywania (zwierzeta):

— ploszenie zwierzat,

— fragmentacja i utrata siedlisk oraz obszaréw zerowiskowych zwierzat,

— przecigcie szlakow migraci,

— ograniczenie funkcjonalnosci korytarzy ekologicznych,

— degradacja siedlisk,

— przypadkowa $mier¢ pojedynczych osobnikéw zwierzat w efekcie rob6t budowlanych i pracy

sprzetu,

— mozliwy wplyw na plazy w efekcie zmiany stosunkéw wodnych.
Na etapie funkcjonowania inwestycji drogowych, kolejowych zapisanych w projekcie ,,Regionalnego
planu transportowego dla wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” mozliwe sa m.in.
nastepujace oddzialywania (zwierzeta):

—  przypadkowa $mier¢ zwierzat w wyniku kolizji drogowych, kolejowych,

— ploszenie zwierzat,

— $miertelno$¢ ptakow w wyniku kolizji z ekranami akustycznymi,

— $miertelnosci ptakéw 1 nietoperzy w wyniku kolizji z obiektami mostowymi, tacznikami

drogowymi czy kolejowymi,

— efekt bariery,

— $miertelno$¢ plazéw i takze malych zwierzat,

— ograniczenie funkcjonalnosci korytarzy ekologicznych.
Na etapie realizacji inwestycji drogowych, kolejowych zapisanych w projekcie ,,Regionalnego planu
transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” mozliwe sa m.in.
nastgpujace oddzialywania (rosliny):

— zmiana powierzchni siedlisk,

— degradacja siedlisk,
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— mozliwe pogorszenie jakosci siedlisk,

— ckspansja gatunkéw inwazyjnych,

— zmiany warunkow oswietlenia w efekcie m.in. wycinki strefy ekotonowej drzewostanu.
Na etapie funkcjonowania inwestycji drogowych, kolejowych zapisanych w projekcie ,,Regionalnego
planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” mozliwe sa m.in.
nastepujace oddzialywania (roéliny):

—  splyw zanieczyszczonych wod deszczowych z torowiska stanowiacy zagrozenie dla roélin,

— mozliwe pogorszenie warunkow siedliskowych wskutek kumulacji metali cigzkich w
sasiedztwie drog,

— mozliwos¢ wkroczenia gatunkéw nierodzimych, inwazyjnych.

Wody powierzchniowe i podziemne:

Najwicksza ingerencja w $rodowisko wodne bedzie prawdopodobnie zwigzana z budowa nowych
odcinkéw droég 1 linii kolejowych (najwicksze oddziatywania na wielkoprzestrzennych inwestycjach - w
przypadku budowy drég ekspresowych, budowy péinocno — wschodniej obwodnicy Aglomeracii
Poznatiskiej, budowy KDP) oraz z budowa mostéw/przepraw mostowych, tacznikdw.

Szczegodlnie niekorzystne dla woéd beda zanieczyszczenia weglowodorami ropopochodnymi i
zwigzkami soli, przedostajacymi si¢ do wod gruntowych 1 podziemnych wraz z wodami opadowymi 1
roztopowymi. Gléwna forma ochrony przed tego typu zanieczyszczeniami sgq sprawne systemy
odwodnien, ktére umozliwiaja absorpcje weglowodoréow ropopochodnych. Stan chemiczny wod ulega
zmianom glownie za sprawg rozpuszczalnych w wodzie soli, ktore migruja do ekosysteméw wodnych.
Niekorzystnym oddzialywaniem beda zatem cechowaly si¢ te inwestycje, ktore beda realizowane w
dolinach rzek, inwestycje przecinajace cieki (mosty, przeprawy mostowe). Siedliska wyst¢pujace na
terenach podmoklych takze sa szczegdlnie wrazliwe na zmiany stosunkéw wodnych, regulacje cieku,
prace hydrotechniczne, a juz sam etap prac budowlanych niesie ze soba duze ryzyko zanieczyszczenia
wod substancjami niebezpiecznymi, zawiesing czy Sciekami. Bardzo grozne w skutkach dla srodowiska
moga by¢ takze zagrozenia zwigzane z kolizjami i powaznymi awariami pojazdéw przewozacych
niebezpieczne substancje chemiczne, mogace zanieczy$ci¢ grunt i wody gruntowe oraz glebszych
poziomoéw wodonosnych.

Rozwoj transportu szynowego prawdopodobnie nie bedzie generowal znaczacych negatywnych
oddzialywan na jako$¢ wod powierzchniowych i podziemnych, w tym na Gléwne Zbiorniki Wod
Podziemnych. Potencjalny wplyw prac realizacyjnych 1 modernizacyjnych w przypadku inwestycji
kolejowych na wody powierzchniowe lub gruntowe (podziemne) bedzie zalezny od zakresu prac oraz
warunkéw gruntowo-wodnych otoczenia inwestycji. Zelektryfikowanie linii kolejowych bedzie
zdecydowanie zmniejsza¢ niebezpieczefistwo zanieczyszczenia wod substancjami ropopochodnymi na
etapie eksploatacji.

Zanieczyszczenia, ktore moga przedosta¢ si¢ do Srodowiska gruntowo-wodnego na skutek
funkcjonowania kolei to przede wszystkim zanieczyszczenia bytowe z obiektéw zwigzanych z obstuga
ruchu pasazerskiego. Grozniejsze w skutkach dla srodowiska moga by¢ zagrozenia o charakterze

punktowym, do ktérych mozna zaliczy¢ kolizje 1 awarie pociagéw przewozacych substancje chemiczne
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(w tym niebezpieczne). W takich sytuacjach moze doj$¢ do zanieczyszczenia gruntu i wod gruntowych
zwigzkami o wysokiej toksycznosci 1 duzym stezeniu.
Nalezy zalozy¢, ze cze$¢ z planowanych w analizowanym dokumencie przedsiewzie¢, moze byc
polozonych w strefach ochronnych uje¢ woéd podziemnych (obecnie ich przebieg jest
schematyczny, orientacyjny). W tym wypadku nalezy zachowac zgodno$¢ ustalen projektu
»Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” z
przepisami  dotyczacymi  stref ochronnych, ze szczegdlnym uwzglednieniem nakazéw
obowigzujacych na terenie ochrony bezposredniej oraz zakazéw, ograniczen 1 nakazéw
obowigzujacych na terenie ochrony posrednie;.
Planowane dziatania z zakresu systemu transportowego w sposob bezposredni nie wplyna na poprawe
jako$ci wod powierzchniowych oraz podziemnych. Posredni wplyw na ograniczenie zanieczyszczen
przedostajacych si¢ do wod beda mialy inwestycje dotyczace rozwoju transportu zbiorowego (w tym
kolejowego), a takze modernizacje i przebudowy drég istniejacych m.in. w zakresie wyposazenia w
systemy odwadniajace 1 kanalizacj¢ deszczowa.
Mozna réwniez spodziewac si¢ ograniczenia negatywnego, bezposredniego i posredniego wtoérnego
czy skumulowanego oddzialywania na wody powierzchniowe i podziemne, jakim jest splyw
zanieczyszczen z powierzchni drég, na skutek wymiany pojazdéw samochodowych oraz taboru
kolejowego na modele o zmniejszonej emisyjnosci a takze na skutek modernizacji i rewitalizacji
linii kolejowych.
Ocenia si¢, ze planowane przedsiewzigcia nie wplyna negatywnie na mozliwos¢ osiagnigcia celéw
$rodowiskowych, o ktérych mowa w art. 50, art. 57, art. 59 oraz art. 61 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r.
— Prawo wodne.
Wskazany jest ostateczny wybor takich wariantéw projektow, ktéry nie  bedzie uniemozliwial
spelnienia celow §rodowiskowych dla jednolitych czgsci wod podziemnych i powierzchniowych
wladciwych dla wojewddztwa wielkopolskiego, okreslonych w planach gospodarowania wodami w
obszarze dorzecza Odry 1 Wisly, wynikajacych z Ramowej Dyrektywy Wodnej tj. osiagnigcia dobrego
stanu ekologicznego i chemicznego dla wéd powierzchniowych, dobrego stanu chemicznego 1
llosciowego dla wéd podziemnych. Ewentualne negatywne oddzialywania na jednolite cz¢sci wod
nie beda stanowily zagrozenia dla osiagniecia zaktadanych celow srodowiskowych zawartych w Planie
gospodarowania wodami na obszarze dorzecza Odry 1 Wisty.
Na etapie realizacji inwestycji drogowych, kolejowych zapisanych w projekcie ,,Regionalnego planu
transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” mozliwe sa m.in.
nastepujace oddzialywania:

— lokalne zmiany zwierciadta wéd podziemnych w miejscach ksztaltowania niwelety w rejonie

glebokich wykopéw 1 nasypéw oraz prac odwodnieniowych terenu,
— mozliwo$¢ naruszenia warunkéw morfologicznych i abiotycznych w strefie przybrzeznej na

odcinkach prac w obrebie strefy brzegowej ciekow i zbiornikéw wodnych,

— wplyw na sklad i liczebnos¢ flory wodnej w wyniku prac wymagajacych ingerencji w
morfologi¢ koryt ciekdw,
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— lokalnie zmetnienia wody lub zmiana warunkéw natlenienia i zwickszenie zawiesiny ogolnej w
ciekach i zbiornikach wodnych,
— mozliwo$¢  wystapienia  oddzialywania ~w  zakresie  elementéw  biologicznych,
fizykochemicznych oraz chemicznych wéd w wyniku prowadzonych prac odwodnieniowych,
— potencjalna mozliwos$¢ przedostania si¢ zanieczyszczen do wod powierzchniowych w wyniku
sytuacji awaryjnych.
Na etapie funkcjonowania inwestycji drogowych, kolejowych zapisanych w projekcie ,,Regionalnego
planu transportowego dla wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” mozliwe sa m.in.
nastepujace oddzialywania:
— mozliwo$¢ zanieczyszczenia w wyniku sytuacji awaryjnych (wypadkéw drogowych,
kolejowych),
— ograniczenie zasilania powierzchniowego w wyniku uszczelnienia systemami ujmowania i
odprowadzania wod opadowych/roztopowych,
— mozliwe lokalne zmiany stosunkéw wodnych na odcinkach linii prowadzonych w przekopach
w przypadku koniecznosci obnizenia zwierciadta wod podziemnych,
— mozliwo$¢ zanieczyszczenia w wyniku sytuacji awaryjnych,
— lokalne zmiany warunkéw hydromorfologicznych w obrebie ciekéw, w miejscach kolejowych

1 drogowych obiektéw inzynieryjnych, ktérych elementy usytuowane sa w obrebie ciekow.

Gleby, powierzchnia ziemi i zasoby kopalin:

Oddzialywanie na gleby na skutek realizacji zapiséw projektu ,,Regionalnego planu transportowego
dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku”, moze potencjalnie wystapi¢ w
miejscach, gdzie inwestycja bedzie wykracza¢ poza obszar istniejacych drog, czy linii kolejowych
(najwicksze oddzialywania na wielkoprzestrzennych inwestycjach - w przypadku budowy drég
ekspresowych, budowy potnocno — wschodniej obwodnicy Aglomeracji Poznanskiej, budowy KDP).
W obszarze istniejacych korytarzy drogowych i kolejowych juz dzi§ wystepuja gleby silnie
przeksztatcone, miejscami silnie zanieczyszczone, co zmniejsza potencjalny mozliwy skutek dalszej
antropopresji. Drogowe zamierzenia modernizacyjne 1 rewitalizacyjne dokonywane w ramach
realizacji zapiséw analizowanego dokumentu potencjalnie nie przyczynia si¢ do istotnego
zanieczyszczenia powierzchni ziemiigleby na etapie eksploatacji, moga natomiast poprawic¢ stan
tych  komponentéw w perspektywie dlugookresowej. Pozytywnym aspektem modernizacji 1
rewitalizacji bedzie prawdopodobnie wymiana uszkodzonej infrastruktury, w tym takze wodno-
$ciekowej, dzigki czemu izolacyjnos¢ warstwy gruntu ulegnie znacznej poprawie.

Realizacja zapisow projektu ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewoddztwa wielkopolskiego
w perspektywie 2030 roku” moze mie¢ bezposredni wplyw na zmiane powierzchni ziemi czy rzezbe
terenu, zwlaszcza w przypadku nowo projektowanych inwestycji, czy w przypadku ich dalszej
rozbudowy (jw.).

Oddzialywanie inwestycji na powierzchnie ziemi, w tym gleby bedzie, w przypadku kolei, wynikiem

ingerenciji w podioze podczas prowadzonych robot na etapie realizacji inwestycji. Obiekty i urzadzenia
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tymczasowo towarzyszace etapowi budowlanemu powoduja zmiane m.in.: warunkéw przyrodniczych,
struktury zagospodarowania i sposobéw uzytkowania terenu, fragmentacje siedlisk (ich izolacje), jak
réwniez spowoduja znieksztalcenie przypowierzchniowych warstw gleb i ubytek préochnicy. W
kontekscie oddzialywan na powierzchnig ziemi (i na gleby) odstapienie od planowanych modernizacji
kolei 1 pozostawienie linii w obecnym stanie byloby tylko pozornie korzystne. Podczas dalszej
eksploatacji taboru 1 infrastruktury towarzyszacej niezmodernizowanej linii, moga wystapi¢ negatywne
wplywy na §rodowisko, a nawet zagrozenia dla srodowiska gruntowo-wodnego i gleby.
Przy prawidlowym prowadzeniu robét budowlanych nie powinno dochodzi¢ do powstawania osuwisk.
Konieczne jest zatem takie projektowanie inwestycji (nowych, ale takze uwzglednienie tego aspektu
przy modernizacjach i przebudowach) aby zwickszy¢ odpornos¢ inwestycji na lokalne ruchy
osuwiskowe.
Oddzialywanie na zasoby kopalin na skutek realizacji zapiséw projektu ,,Regionalnego planu
transportowego dla wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” zwiazane jest ze
zwickszonym zapotrzebowaniem na surowce skalne na cele budownictwa i drogownictwa, a co za tym
idzie z koniecznoscia ich wzmozonej eksploatacji.
Na etapie realizacji inwestycji drogowych, kolejowych zapisanych w projekcie ,,Regionalnego planu
transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” mozliwe sa m.in.
nastepujace oddzialywania:

— zmiany w zagospodarowaniu powierzchni terenu,

— zmiana istniejacego uksztaltowania powierzchni terenu,

— zmiany rodzaju 1 struktury warstw przypowierzchniowych gruntéw,

— potencjalne zanieczyszczenie przypowierzchniowych warstw gruntéw —substancjami

niebezpiecznymi w wyniku ewentualnej awarii sprz¢tu zmechanizowanego,
— zwickszone wykorzystanie zasobéw 216z (kruszywa naturalne - piaski, zwiry i pospotki oraz
kopaliny skalne - kamienie drogowe i budowlane).

Na etapie funkcjonowania inwestycji drogowych, kolejowych zapisanych w projekcie ,,Regionalnego
planu transportowego dla wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” mozliwe sa m.in.
nast¢pujace oddzialywania:

— powstanie nowych elementéw w topografii terenow,

— trwale zmiany w uksztaltowaniu powierzchni,

— trwale zmiany w uzytkowaniu gruntéw,

— zmniejszenie powierzchni biologicznie czynnej,

— mozliwo$¢ zanieczyszczenia powierzchni terenu w wyniku normalnej eksploatacji i/lub sytuacji

awaryjnych (wypadkéw drogowych, kolejowych).

Powietrze, hatas:
Potencjalnie niekorzystne oddzialywanie na powietrze moze by¢ zwiazane z eksploatacjq
nowopowstalych drég, a zwigckszenie zanieczyszczenia powietrza dwutlenkiem azotu, tlenkiem wegla,

benzenem oraz pylem zawieszonym, szczegélnie odczuwalne bedzie poza terenami otwartymi, w
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zasiegu obszarow zabudowanych. Wystapi¢ moze potencjalnie niekorzystny wplyw na jakos¢
powietrza, a takze klimat akustyczny na wielkoprzestrzennych inwestycjach tj. gléwnie budowie drog
ekspresowych. Modernizacja i rozbudowa drég wplynie na zwigkszenie plynnosci jazdy, jednak to
korzystne oddzialywanie moze zosta¢ zniwelowane przez wzrost natezenia ruchu na
wyremontowanych drogach.

Przewaga korzystnego wplywu na jako§¢ powietrza bedzie zwiazana z realizacja inwestycji
prowadzacych do wyprowadzenia ruchu kolowego poza obszar silnie zurbanizowany (obwodnice)
oraz z rozwojem transportu kolejowego, w mniejszym stopniu zanieczyszczajacego powietrze
atmosferyczne i stanowiacego znakomita alternatywe dla transportu samochodowego.

Przeniesienie popytu z transportu kolowego na zbiorowy transport kolejowy (w tym takze KDP),
elektryfikacja kolei, to warianty korzystne ekonomicznie i ekologicznie. Publiczny transport
kolejowy korzystnie wplywa na zmniejszenie presji na powietrze i klimat akustyczny. Emisja
zanieczyszczen pochodzacych z transportu kolejowego jest relatywnie niska, dlatego kolej stanowi
pozytywng alternatywe dla wysokoemisyjnego spalinowego transportu samochodowego.

Na etapie eksploatacji linii kolejowych nie przewiduje si¢ wzrostu niekorzystnych oddzialywan na
powietrze atmosferyczne, nawet przy wzroscie natezenia ruchu. Ewentualny wzrost liczby pociagdw
w przyszlych horyzontach czasowych moze jedynie spowodowac wzrost zapotrzebowania na energie
elektryczna, a co za tym idzie mozliwy bedzie posredni wzrost emisji zanieczyszczen z zakladow
wytwarzajacych energie.

Potencjalnie korzystny dlugoterminowy, bezposredni, jak i posredni oraz wtérny wplyw na
jako$¢ powietrza to jedno z wazniejszych oddzialywan na srodowisko projektu analizowanego
dokumentu. Nalezy takze zauwazy¢, ze transport kolejowy réwniez ma mozliwosé zmiany zrodla
zasilania ze spalinowego na elektryczne w zaleznosci od potrzeb, takze z wykorzystaniem energii
odnawialnej.

Przedsiewzigcia polegajace na budowie, przebudowie, rozbudowie lub remoncie odcinkéw drog i tras
kolejowych moga charakteryzowac si¢ krotkoterminowymi i chwilowymi, lokalnymi, negatywnymi
akustycznymi oddziatlywaniami zwiazanymi z etapem ich realizacji. Beda one jednak malo istotne dla
srodowiska 1 dodatkowo moga by¢ skutecznie minimalizowane §rodkami 1 dziataniami
wypracowywanymi w ramach ich oceny oddzialywania na $rodowisko. Znacznie istotniejszym
elementem beda oddzialywania pozytywne, zwigzane z etapem ecksploatacji przedmiotowych
odcinkéw. Dzieki zrealizowanym inwestycjom zostanie migdzy innymi wymieniona ich nawierzchnia,
wdrozone zostang rozwigzania techniczne i organizacyjne w zakresie uspokajania i spowalniania ruchu,
a tam gdzie to konieczne prawdopodobnie zbudowane beda ekrany akustyczne. To w konsekwencji
powinno doprowadzi¢ do likwidacji dotychczas notowanych na terenach ochrony akustycznej
przekroczen standardow emisyjnych. Przewidziane w ramach projektu ,,Regionalnego planu
transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” nowe odcinki drog
maja m.in. charakter obwodnic miejscowosci. Ich budowa, z jednej strony wprowadzi nowy element
oddziatlywania na $rodowisko akustyczne, z drugiej jednak wyeliminuje ruch tranzytowy, bedacy

najczesciej zrédlem istotnych ucigzliwosci akustycznych dla mieszkancow tych miejscowosci. W

101



konsekwencji dojdzie wigc do zmniejszenia lub likwidacji negatywnych oddzialywan w obszarach
szczegolnie wrazliwych.

Na etapie realizacji inwestycji drogowych, kolejowych zapisanych w projekcie ,,Regionalnego planu
transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” mozliwe s3 m.in.
nastepujace oddzialywania:

— emisja pylow zwigzana z wykonywanymi pracami budowlanymi,

— emisja zanieczyszczen pochodzacych ze spalania paliw  w  silnikach  maszyn
budowlanych/urzadzefi bioracych udzial w pracach budowlanych oraz samochodéw
transportujacych surowce,

— generowanie odpadow,

— emisja pylow podczas sktadowania mas ziemnych do czasu wywiezienia ich z terenu inwestycji,

— uciazliwosci akustyczne powodowane przez pracujace urzadzenia oraz pojazdy obstugujace
budowe.

Na etapie funkcjonowania inwestycji drogowych, kolejowych zapisanych w projekcie ,,Regionalnego
planu transportowego dla wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” mozliwe sa m.in.
nastgpujace oddzialywania:

— emisja pylow, powstajacych podczas pracy/biegu pociagéw, pochodzacych z tarcia kél o
szyny, okladzin hamulcowych i zuzywania si¢ elementow sktadu pociagow,

— emisja pyloéw ze $cierania okladzin hamulcowych, opon i emisja zanieczyszczen powstajacych
wskutek spalania paliw w silnikach pojazdéw,

— emisja hatasu w wyniku zwigkszonych przejazdow drogowych,

— emisja hatasu w wyniku mozliwego zwigkszenia natgzenia ruchu kolejowego,

— zmniejszenie oddzialywan akustycznych na terenach, na ktérych zastosowano inne $rodki
ochrony przed hatasem (np. ciche nawierzchnie, wkladki przyszynowe),

— polepszenie warunkow akustycznych na terenach chronionych ekranami akustycznymi.

Klimat:

Z uwagi na globalny charakter gléwnych cech klimatu nie nalezy spodziewaé si¢ znaczacych
oddziatywan realizacji przedsigwziec¢ zapisanych w projekcie ,,Regionalnego planu transportowego dla
wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” na klimat i jego zmiany.

Zmiany klimatyczne w skali globalnej zwigzane sa przede wszystkim 2z emisja gazow
cieplarnianych do atmosfery (gléwnie dwutlenku wegla i tlenkéw azotu). Ich Zrédlem jest m.in.
transport. Trudno jest jednak wskaza¢ typ inwestycji, realizacja ktoérego w sposob zauwazalny
1 znaczacy wplynelaby na zmiang¢ klimatu w regionie. WdrozZenie ustalen analizowanego dokumentu
doprowadzi do zwigkszenia znaczenia, szynowego transportu zbiorowego (KDP - na dlugich
dystansach). Dzialania te przyczynia si¢ do ograniczenia emisji zanieczyszczen do atmosfery w skali
lokalnej i regionalnej, co posrednio wplywa takze na klimat.

Spalanie paliw jest obecnie coraz mniej ucigzliwe dla srodowiska, nowe technologie pozwalaja na

zmniejszenie zuzycia paliwa 1 ograniczenie emisji zanieczyszczen co zwigzane jest z redukcja
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gazéw  cieplarnianych odpowiedzialnych za zmiany klimatyczne. Podkresli¢ nalezy przewage
korzystnych oddzialywan na mikroklimat miejski. Taka sytuacja bedzie miala miejsce dzigki
usprawnieniu ruchu samochodowego towarzyszacemu budowie obwodnic 1réwnoczesnemu
wyprowadzeniu ruchu tranzytowego poza tereny zurbanizowane.
Na etapie realizacji inwestycji drogowych, kolejowych zapisanych w projekcie ,,Regionalnego planu
transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” mozliwe sa m.in.
nastepujace oddzialywania:
— ograniczenie pochlaniania CO; (zwi¢kszona wycinka drzew),
— ograniczenie wilgotnosci powietrza, a przez to mozliwe wzmozenie odczuwania wysokich
temperatur (mikroklimat),
Na etapie funkcjonowania inwestycji drogowych, kolejowych zapisanych w projekcie ,,Regionalnego
planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” mozliwe sq m.in.
nast¢pujace oddzialywania:
— mozliwe obnizenie stopnia ewapotranspiracji poprzez pokrycie jej szczelna, nieprzepuszczalng
powierzchnia,
— mozliwe lokalne ograniczenie wilgotnos$ci powietrza, a tym samym lokalny wzrost temperatury

powietrza.

Krajobraz, zabytki:

Nowe inwestycje infrastrukturalne wymienione w projekcie ,,Regionalnego planu transportowego dla
wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku”, stanowiace trwaly element w przestrzeni,
beda wplywaé prawdopodobnie niekorzystnie na walory krajobrazowe terenéw otwartych. Szlaki
komunikacyjne drogowe czy kolejowe przecinaja dotychczasowe struktury krajobrazu oraz wplywaja
na jego walory wizualne. Najwigksza ingerencja w krajobraz bedzie dotyczyla inwestycji
wielkoprzestrzennych polegajacych na budowie drég i kolei po nowym §ladzie, realizowanych
W przestrzeni otwartej, na rozbudowie drég i budowie mostow.

Nalezy podkresli¢ zauwazalne oddziatywanie inwestycji stajacych si¢ dominantami na terenach rolnych.
Zwigzane jest to glownie z budowa autostrad, drog ekspresowych i linii kolejowych, ktérych
infrastruktura towarzyszaca, wiadukty, sieci trakcyjne stang si¢ wyrézniajacymi elementami przestrzeni.
Zmiany w rzezbie terenu i jego zagospodarowaniu beda mialy charakter nieodwracalny, z tego wzgledu
istotne jest projektowanie infrastruktury transportowej tak, aby mozliwie ochroni¢ istniejace walory
krajobrazowe.

Nieco inne, mniej odczuwalne jest postrzeganie infrastruktury transportowej na terenach
zurbanizowanych, badZ tez modernizacja/przebudowa juz istniejacej infrastruktury, ktéra moze by¢
odebrana jako porzadkowanie i ulepszanie dotychczasowej przestrzeni, nie wplywajac negatywnie na
krajobraz.

Wigkszos¢ przebiegéw linii kolejowych jest uwarunkowana historyczne, wzdluz nich wystepuja
liczne zabytki (dworce kolejowe, wiadukty itp.). Modernizacja, rewitalizacja drég i linii kolejowych
moze sprzyja¢ odbudowie 1 poprawie stanu technicznego obiektéw zabytkowych, a takze

zapewnieniu ich ekspozycyjnosci. Oznacza to potencjalnie bezposrednio, posrednio pozytywny

103



wtorny wplyw na walory krajobrazowe. Poprawiony stan techniczny drég moze charakteryzowac si¢
wickszq mozliwoscia kompensacji drgan i moze przyczyni¢ si¢ do obnizenia istniejacych obecnie
negatywnych oddziatywan wynikajacych z eksploatacji drog.
Budowa obwodnic powinna mie¢ z kolei pozytywny wplyw na stan zabytkéw i dobr materialnych w
centrach miejscowosci. Oddalenie cze¢$ci ruchu tranzytowego od centrum miast, wigza¢ si¢ bedzie z
ograniczeniem szkodliwej emisji zanieczyszczen i drgan na obszary o intensywnej zabudowie i
historycznej wartosci.
Najbardziej narazone na oddzialywania przy inwestycjach drogowych sa stanowiska archeologiczne.
Zgodnie z ustawg o ochronie zabytkéw, w momencie, kiedy planowana inwestycja przechodzi w
obrebie stanowiska lub strefy ochronnej, moze doj$¢ do naruszenia warstwy, mogacej nosic¢ Slady
dzialalno$ci przeszlych pokolen. W takich przypadkach inwestor zobligowany jest do zapewnienia
nadzoru archeologicznego w celu ochrony ww. terenow.
Na etapie realizacji inwestycji drogowych, kolejowych zapisanych w projekcie ,,Regionalnego planu
transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” mozliwe sa m.in.
nastepujace oddzialywania:

— zmiany wizualne odbieranej przestrzeni,

— zaburzenie dotychcasowego tla krajobrazowego,

— zaburzenie harmonijnosci krajobrazu,

— zmiany uksztaltowania terenu wplywajace na percepcje krajobrazu,

— wprowadzenie statych obiektéw kubaturowych,

— wprowadzenie trwalych dominant krajobrazowych,

— uciazliwosci dla zabytkoéw w zakresie emisji drgan na skutek prac budowlanych,

— ewentualna inna ingerencja w strukture zabytkow.
Na etapie funkcjonowania inwestycji drogowych, kolejowych zapisanych w projekcie ,,Regionalnego
planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” mozliwe sa m.in.
nastepujace oddzialywania:

— trwale zmiany wizualne odbieranej przestrzeni,

— wprowadzenie trwalych dominant krajobrazowych,

— trwale zmiany tla krajobrazowego,

— zaburzenie harmonijnosci krajobrazu,

— uciazliwosci dla zabytkow w zakresie emisji drgan.

Ludzie, dobra materialne:

Realizacja zapiséw analizowanego dokumentu moze mie¢ lokalnie negatywny wplyw na zdrowie ludzi
1 jakos¢ ich zycia, co bedzie wynikowa oddziatywan zidentyfikowanych na poszczegdlne komponenty
srodowiska (ww.). Dotyczy¢ to bedzie gléwnie oséb zamieszkujacych w bezposrednim sasiedztwie
planowanych inwestycji. W odniesieniu do budowy drég najwyzszych klas moga wystapi¢ niekorzystne
oddziatywania, polegajaca na m.in. dlugotrwalym wplywie inwestycji (ruchu komunikacyjnego) na

klimat akustyczny, jako$¢ powietrza, wod oraz gleb, co moze przetozy¢ si¢ na warunki zycia ludzi i ich
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zdrowie. Nalezy pamietac takze o zwickszonym ryzyku wypadkéw drogowych oraz o fragmentacji
przestrzeni przez nowoprojektowane szlaki komunikacyjne.
Poprawa dostepnosci komunikacyjnej Wielkopolski poprzez rozwdj sieci polaczen drogowych i
kolejowych, modernizacja 1 rewitalizacja drég 1 linii kolejowych, podnoszenie jakosci taboru
drogowego 1 kolejowego, zwigkszenie dostepnosci do dobr i ustug, poprawa bezpieczenstwa
komunikacyjnego, poprawa jakosci powietrza i klimatu akustycznego na terenach zabudowanych,
wplyna niewatpliwie pozytywnie na jakos$¢ zycia mieszkancéw wojewddztwa wielkopolskiego oraz
terenéw graniczacych z naszym regionem.
Zapewnienie szybszego 1 efektywniejszego przemieszczania si¢ ludnosci, podniesienie estetyki
drog, linii kolejowych, dostosowanie linii kolejowych do ruchu pasazerskiego, beda nie tylko
korzystng alternatywa dla uzytkownikéw indywidualnych §$rodkéw  transportu, ale takze
zdecydowanie poprawia stan §rodowiska. Potencjalnie oddzialywanie to moze by¢ widoczne w
perspektywie dlugookresowej bezposredniej i posredniej, nie mniej w sposéb wyrazny przyczyni si¢
poprawy warunkow i jakosci Zycia mieszkancéw regionu.
Wplyw wigkszosci analizowanych pakietow zadan na ludzi nalezy okresli¢ jako pozytywny. Korzystne
oddzialywania zwigzane beda z realizacja inwestycji w szczegdlnosci uwzgledniajacych poprawe
jakosci, przepustowosci 1 plynnosci ruchu, a takze zwigkszajacych bezpieczenstwo uzytkownikdw
ruchu drogowego. Polepszenie warunkéw zycia mieszkanicow regionu nastapi gléwnie w wyniku
poprawy jako$ci komunikacji zbiorowej, jej dostepnosci, poprawie warunkéw podrézowania (zakup
taboru), skrécenia czasu podrézy (modernizacja infrastruktury).
W perspektywie dlugofalowej, dzicki dzialaniom podejmowanym w ramach analizowanego
dokumentu, w tym dotyczacych poprawy jakosci powietrza i klimatu akustycznego na terenach
zurbanizowanych, nalezy oczekiwa¢ poprawy jakosSci zZycia mieszkancow  Wielkopolski.
Niezadowalajacy stan drég powoduje obecnie spadek jakosci zycia, skutki ekonomiczne wynikajace ze
zwickszenia kosztow uzytkowania pojazdow, jak i obnizenie przepustowosci drég (spadek predkosci i
plynnosci ruchu). Zly stan drég i niska przepustowosé wplywaja takze bezposrednio na poziom
bezpieczenstwa na drogach i liczbe wypadkéw. Dobry stan drég cechuja z kolei oddzialywania
odwrotne, korzystne. Z kolei budowa obwodnic zdecydowanie polepszy warunki sSrodowiskowe Zycia
mieszkancéw w centrach miast. Realizacja obej$¢ drogowych przyczyni si¢ m.in. do zwigkszenia
dostepnosci terytorialnej, mobilnosci mieszkancdw, podniesienia komfortu i bezpieczefistwa zycia oraz
skrocenia czasu podrézy. Pomimo tego, iz nowe obejScia drogowe beda charakteryzowaly sie
negatywnymi oddzialywaniami na klimat akustyczny i stan powietrza atmosferycznego, to odsunigcie
tych oddziatywan od ludzi bedzie dziataniem zdecydowanie pozytywnym.
Na etapie realizacji inwestycji drogowych, kolejowych zapisanych w projekcie ,,Regionalnego planu
transportowego dla wojewoddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” mozliwe sa m.in.
nastgpujace oddzialywania:

— oddzialywanie na ludzi w zakresie emisji hatasu (praca sprzetu cigzkiego, ruch pojazdéw),

— oddzialywanie na ludzi w zakresie emisji produktéw spalania paliw w silnikach pojazdéw

(utzadzenia/maszyny pracujace na potrzeby prowadzenia prac budowlanych oraz ruch

pojazdow, transportujacych surowce i odpady,
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— oddzialywanie na ludzi w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza — pylenie materialow
sypkich (np. ziemia z wykopow, surowce sypkie),
— mozliwa konieczno$¢ wysiedlenia ludnosci z terendw planowanych - wielkoprzestrzennych
inwestycji.
Na etapie funkcjonowania inwestycji drogowych, kolejowych zapisanych w projekcie ,,Regionalnego
planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” mozliwe sq m.in.
nastepujace oddzialywania:
— oddzialywanie na ludzi w zakresie emisji hatasu (wigkszy ruch samochodéw, pociagow),

— oddzialywanie na ludzi w zakresie emisji zanieczyszczen do powietrza (emisja zanieczyszczen
ze spalania paliw w silnikach pojazdéw, emisja pylu ze Scierania opon i hamulcow, emisja pytu

ze $Scierania kol pociagéw o szyny).

Kolej Duzych Predkosci (KDP):

W przypadku Kolei Duzych Predkosci nalezy zwrdci¢ uwage, ze parametry geometryczne tych linii
zasadniczo ,,kloca si¢” z potrzeba zachowania waloréw przyrodniczych i krajobrazu, gdyz wymagania
dotyczace minimalnego promienia skretu praktycznie uniemozliwiaja poprowadzenie takich linii z
pominieciem korytarzy ekologicznych, czy obszaréw cennych przyrodniczo. Dochodzi do tego
konieczno$¢ omijania terendéw gesto zabudowanych, co stwarza sytuacje bliskg niewykonalnosci
projektu w obecnych warunkach $rodowiskowo-kulturowych. Planowane polaczenie ,,Y” wymaga
zajecia znacznych powierzchni gruntéw, ktére zostang wylaczone z pelnienia dotychczasowych
funkcji.

W przypadku Kolei Duzych Predkosci zastosowanie maja zapisy Prognogy oddzialywania na srodowisko
projektn Strategicznego Studinm Lokalizacyinego Inwestygi Centralnego Portu Komunikacyjnego (marzec 2021),
ktore wybidrezo przytoczono w dalszej czegsci rozdziatu.

Analiza rozleglego obszaru inwestycji ze wzgledu na mozliwos$¢ wystgpowania obszaréw chronionych
w jego granicach wykazala, Zze moze by¢ ona zwigzana z terenami o wysokiej wartosci przyrodniczej i
charakteryzowac si¢ szczegdlng bioréznorodnoscia. Szczegdtowy stopien 1 zakres oddzialywan, bedzie
mozliwy do okreslenia na etapie przygotowania dokumentacji projektowej. Bedzie on zaleze¢ m.in. od
prawdopodobienistwa przecigcia obszaréow chronionych przez inwestycje, facznej powierzchni obszaru
chronionego znajdujacej si¢ w granicach inwestycji, rodzaju i rangi obszaru chronionego, wystgpowania
chronionych gatunkéw roélin i zwierzat oraz siedlisk.

Do typowych oddziatywan zwigzanych z budowa KDP, mogg zaliczac si¢: fragmentacja ekosystemdw
1 powstanie barier dla zwierzat. Oddzialywania te moga by¢ minimalizowane poprzez wybor
optymalnego przebiegu oraz wdrozenie dzialan tagodzacych. Na etapie projektowania inwestycji
nalezy dazy¢ do wytyczenia takich wariantéw przebiegu, ktore nie koliduja i nie sasiaduja bezposrednio
z obszarami Natura 2000, obszarami parkéw narodowych, rezerwatéw przyrody, parkéw
krajobrazowych 1 obszaréw chronionego krajobrazu. Istotne jest, aby kazdorazowo dobér rozwigzan
minimalizujacych poprzedzony byl rozpoznaniem elementéw przyrodniczych na ustalonej trasie

inwestycji.
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Oddzialywanie na warunki zycia 1 zdrowia ludzi na etapie realizacji inwestycji zwiazane bedzie
prawdopodobnie z emisjg hatasu oraz emisja zanieczyszczent do powietrza. Czas trwania ucigzliwosci
uzalezniony bedzie od harmonogramu realizacji przedsigwzigcia.

Dodatkowo wstepny etap realizacji inwestycji zwigzany bedzie z mozliwymi potencjalnymi
wysiedleniami mieszkanicow zamieszkujacych tereny przeznaczone bezposrednio pod lokalizacje
inwestycji oraz terendw, dla ktorych przekroczone moga by¢ standardy jakosci sSrodowiska.

Emisje z taboru kolejowego zasilanego elektrycznie (w trakcie funkcjonowania inwestycji),
prawdopodobnie nie beda mie¢ znaczacego wplywu na srodowisko. Pozytywnym oddzialywaniem
wynikajacym z realizacji KDP bedzie poprawa systemu  transportowego w obszarze regionalnym i
ponadregionalnym. Zmiana funkcjonowania systemu transportowego regionu i kraju moze posrednio
wplynac na warunki zycia ludzi w zakresie poprawy stanu jakosci powietrza oraz klimatu akustycznego.
Pozwoli na ograniczenie nat¢zenia ruchu pojazdow indywidualnych na istniejacych ciggach drogowych,
a tym samym na ograniczenie emisji zanieczyszczen i na ograniczenie emisji halasu na tych obszarach.
Oddzialywanie planowanej inwestycji na wody powierzchniowe 1 cele srodowiskowe dla jednolitych
czeSci wod powierzchniowych wigza¢ si¢ bedzie prawdopodobnie z prowadzonymi pracami
budowlanymi, szczegdlnie w miejscach kolizji z cickami lub w bezposrednim ich sasiedztwie, ze
szczegdlnym uwzglednieniem terenéw podmokliych. Beda one mialy prawdopodobnie charakter
krotkotrwaly, lokalny 1 nie spowodujg trwalych zmian jakosci wod powierzchniowych, niemniej moga
prowadzi¢ do lokalnych zmian istniejacych warunkéw w korycie w wyniku lokalizacji w nim nowych
obiektow np. podpory, elementy odwodnienia. Potencjalnie narazonymi czeSciami woéd beda
szczegolnie jewp zagrozone nieosiagnieciem celéw srodowiskowych. Przedsiewzigciami, ktére moga
wymagac uzyskania odstepstw beda te, ktére wymagaja realizacji prac znaczaco ingerujacych w koryto
cieku, lub zmiany przebiegu koryta cieku. Oddzialywania etapu eksploatacji dotyczy¢ moga
ewentualnych zdarzenn awaryjnych. Przy prawidlowym funkcjonowaniu inwestycji oraz dzigki
zastosowaniu odpowiednich dzialan minimalizujacych, takich jak sprawnie dzialajace urzadzenia
podczyszczajace, nie przewiduje si¢ mozliwosci wystapienia negatywnych oddziatywan.
Oddzialywanie planowanej inwestycji na wody podziemne moze polega¢ na ich zanieczyszczeniu i
zmniejszeniu ich ilosci. Charakter i skala wplywéw beda zréznicowane w zaleznosci od rodzaju
inwestycji, etapéw prac oraz lokalnych uwarunkowan terenowych. Na etapie realizacji bedzie istnialo
ryzyko zanieczyszczenia warstw wodonosnych, gléwnie wystepujacych plytko - blisko powierzchni
ziemi. Na etapie eksploatacji, w normalnych warunkach uzytkowania, oddzialywania na wody
podziemne beda prawdopodobnie polegaly na mozliwym ich zanieczyszczeniu w zwigzku z
odprowadzaniem woéd — opadowych 1 roztopowych z powierzchni utwardzonych, ewentualnymi
nieszczelno$ciami sieci kanalizacyjnych, ograniczeniem przesaczania woéd opadowych i roztopowych
do warstw wodonosnych, poborze wod podziemnych oraz zakloéceniu ich przeptywu. W zdecydowane;j
wigkszosci przypadkow, przewidywane oddzialywania bedzie mozna skutecznie minimalizowac,
nawet na obszarach najbardziej wrazliwych.

Oddzialywanie planowanej inwestycji na powierzchni¢ ziemi bedzie polegalo na zmianach w jej
uksztaltowaniu, uzytkowaniu gruntéw, powstaniu nowych elementéw zagospodarowania i

zwickszeniu zajetosci terendw. Wplyw inwestycji bedzie dotyczyt takze jej przeksztalcenia w wyniku
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eksploatacji z16z surowcow wykorzystywanych w pracach budowlanych. Realizacja inwestycji bedzie
miata wplyw gléwnie na kruszywa naturalne (piaski, zwiry i posp6tki) oraz kopaliny skalne (kamienie
drogowe 1 budowlane). Oddziatywanie bedzie polegato na bezposrednim wykorzystaniu surowcéw do
realizacji planowanych zadan inwestycyjnych.

W fazie realizacji inwestycji zachodzi¢ bedzie prawdopodobnie emisja pytu z pracy maszyn i urzadzen
wykonujacych roboty, spalin ze spalania paliwa w silnikach pojazdéw 1 maszyn, pylu ze $cierania
hamulcéw, opon pojazdéw oraz substancji odorotworczych, zwigzana z ukladaniem mas
bitumicznych. Podczas eksploatacji inwestycji emisje z taboru kolejowego zasilanego elektrycznie, nie
beda mie¢ znaczacego wplywu na srodowisko.

Na etapie realizacji inwestycji beda prawdopodobnie wystepowaly uciazliwosci wynikajace z emisji
halasu powodowanej przez pracujace urzadzenia budowlane oraz pojazdy obstugujace budowe lub
rozbudowe ciagéw komunikacyjnych. Celem ograniczenia oddzialywan, mozliwe jest stosowanie
nowoczesnych maszyn budowlanych oraz utrzymanie ich w dobrym stanie technicznym. W fazie
budowy moga wystegpowal réwniez drgania, generowane przez maszyny (drogowe, torowe).
Oddzialywania te prawdopodobnie ustana wraz z zakonczeniem prac budowlanych. W fazie
eksploatacji moga wystapi¢ przekroczenia dopuszczalnych norm haltasu na terenach chronionych
akustycznie. Aby temu zapobiec, na wlasciwym etapie konieczne bedzie okredlenie szczegétowych
rozwigzan antyhatasowych i zastosowanie wlasciwych rozwigzan w tym zakresie. Nalezy rowniez, na
etapie wyznaczenia tras poszczegolnych ciagow komunikacyjnych, wybra¢ rejony o najmniejszej
gestoscl zaludnienia.

Najwigckszych zmian w krajobrazie w wyniku realizacji planowanej inwestycji KDP mozna si¢
spodziewa¢ na terenach otwartych oraz lesnych. Pomimo iz na terenach lesnych widocznos¢ zmian
bedzie ograniczona, to w przypadku koniecznosci wycinki duzych potaci lesnych bedzie zauwazalna.
Nie bez znaczenia pozostanie rowniez wplyw wycinki szaty roslinnej w szczegélnosci drzew i krzewdw
na sposob postrzegania przestrzeni polotwartej (zadrzewienia Srédpolne, przydrozne szpalery i aleje).
Oddzialywania beda zwigzane z pojawieniem si¢ nowych obiektéw infrastrukturalnych, zmiana
uksztaltowania terenu, a takze usunigciem drzew 1 krzewow. Wigkszo$¢ zmian w krajobrazie bedzie
miata charakter staly. Oddzialywania te moga by¢ minimalizowane poprzez odpowiednie
projektowanie, dzigki czemu nowe obiekty inzynierskie (np. mosty, przejscia dla zwierzat), moga sta¢
si¢ walorem i by¢ pozytywnie odbierane przez ludzi.

W fazie eksploatacji KDP, nie przewiduje si¢ znaczacego oddzialywania na obiekty zabytkowe, a wrecz
realizacja omawianej inwestycji moze pozytywnie wplynaé na stan techniczny zabytkdéw (zmniejszenie
emisji zanieczyszczen, a tym samym mniejszy wplyw na korozje obiektéw, renowacja zabytkow).
Oddziatywania pozytywne dla klimatu zwiazane sa gléwnie 2z mozliwoscia zwigkszonego
wykorzystania transportu kolejowego jako alternatywy dla transportu samochodowego, dzigki czemu
nalezy spodziewac si¢ redukcji emisji gazéw cieplarnianych, szczegdlnie dwutlenku wegla i tlenkow

azotu.
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Podsumowanie:

W prognozie przeprowadzono wstepna analize stanu §rodowiska oraz wskazano rodzaj i skale
mozliwych oddziatywan. Na obecnym etapie analizy posiadaja charakter ogdlny, wynikajacy ze
stopnia szczegdlowosci zalozen projektu ,Regionalnego planu transportowego dla
wojewodztwa wielkopolskiego  w  perspektywie 2030 roku”. Analizy te zostang
skonkretyzowane 1 uszczegblowione na etapie ocen oddzialywania na $rodowisko dla
poszczegdlnych przedsiewzigl. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na mozliwe oddzialywania
poszczegdlnych inwestycji na $rodowisko przyrodnicze, jako§¢ powietrza atmosferycznego
oraz klimat akustyczny. W prognozie zaproponowano mozliwe dzialania minimalizujace
potencjalne oddzialywania na poszczegdlne komponenty $rodowiska, jednak dopiero
szczegdlowe analizy przeprowadzone na kolejnych etapach pozwola na weryfikacje skali
mozliwych oddzialywan oraz dostosowany do warunkéw lokalnych wybor §rodkéw
minimalizujacych. Nalezy zaznaczy¢, ze oceny zawarte w niniejszej prognozie oddzialywania

na $rodowisko maja charakter ogdlny/pogladowy. Dopiero ocena konkretnego
przedsiewzigcia (projektu inwestycyjnego - ze wskazaniem jego lokalizacji, dokladnego
przebiegu), dokonana przez organy wlasciwe na etapie uzyskiwania pozwolenia na budowe,
moze przesadzi¢ o oddzialywaniu lub jego braku, a takze o koniecznych do zastosowania
srodkéw minimalizacji oddziatywani oraz/lub niezbednej kompensacji. Przeniesienie oceny
oddziatywania zaplanowanej w projekcie Planu inwestycji na etap decyzji o $srodowiskowych
uwarunkowaniach moze skutkowa¢ niemozliwoscia jej realizacji w cze$ciowym lub pelnym
zakresie, w przypadku stwierdzenia mozliwosci znaczacego negatywnego oddzialywania na
srodowisko.

Wigkszos¢ z negatywnych oddzialywan mozna skutecznie minimalizowaé — w ostatecznosci
podejmowaé dzialania kompensacyjne. Jesli pojawia si¢ negatywne oddzialywania, to
ze wzgledu na swojq skale, w wickszosci przypadkéw beda one mialy charakter lokalny lub
regionalny — nie przewiduje si¢ wystapienia oddziatywan o zasiegu ponadregionalnym.

Presja planowanych inwestycji bedzie zwigzana z zanieczyszczeniem gleb, przeobrazeniem
powierzchni ziemi oraz z naruszeniem integralnosci obszaréw chronionych, w tym szczegdlnie
wrazliwych obszaréw Natura 2000 (gtéwnie na skutek wprowadzania duzych inwestycji
liniowych - po nowym §ladzie). Komponentem §rodowiska, obarczonym niekorzystnym
oddziatywaniem wielu pakietow zadan beda takze wody powierzchniowe i podziemne.
Projekt ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewoddztwa wielkopolskiego w
perspektywie 2030 roku” koncentruje si¢ na wsparciu przedsiewzie¢ komunikacyjnych oraz
innowacji zmniejszajacych emisj¢ zanieczyszczen do srodowiska, poprawie jakosci klimatu — a
w konsekwencji poprawie wewnetrznej 1 zewnetrznej spojnosci transportowej oraz
zmniejszeniu presji transportu na srodowisko 1 ludzi.

Dominujacymi oddzialtywaniami analizowanych pakietow zadan beda te o charakterze
dlugoterminowym, bezposrednim 1 stalym. Ma to zwiazek z przewaga planowanych

przedsiewziec polegajacych na budowie, przebudowie infrastruktury, ktora cechuje trwalosé w
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przestrzeni. Srednioterminowe oddziatywania zwigzane beda z zakupem, modernizacja taboru
ze wzgledu na ograniczong trwalos¢ inwestyciji.

Ocena potencjalnego oddzialywania na §rodowisko w zakresie przyjetych pakietoéw zadan
wykazala, iz najwiecej negatywnych oddzialywan zwiazanych bedzie z budowa drég
ekspresowych oraz KDP. Niekorzystny wplyw na obszary chronione i wody powierzchniowe
1 podziemne bedzie generowala m.in. budowa mostéw drogowych,. Z kolei budowa i
rozbudowa drég oraz linii kolejowych bedzie wigzala si¢ z niekorzystnym oddzialywaniem na
powierzchnig ziemi i glebe.

Realizacja planowanych w projekcie dokumentu inwestycji nie bedzie sprzeczna z dzialaniami
ochronnymi ustalonymi dla wystepujacych tam siedlisk 1 gatunkéw w ramach obszaréw Natura
2000 (realizacja nie bedzie sprzeczna z dzialaniami obligatoryjnymi, fakultatywnymi, z
zaleceniami dla gospodarki le$nej oraz z innymi dzialaniami gospodarczo — ochronnymi
wskazanymi w ww. zarzadzeniach - bedzie je respektowata).

Planowane w projekcie ,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa
wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” inwestycje moga przecinaé obszary:
Wielkopolskiego Parku Narodowego, parkéw krajobrazowych czy obszaréw chronionego
krajobrazu. Na tych terenach obowiazuje system zakazow, wynikajacy z wielu przepiséw
szczegotowych (tj. Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 22 pazdziernika 1996 r. w sprawie
Wielkopolskiego Parku Narodowego, stosownych uchwal Sejmiku Wojewddztwa
Wielkopolskiego w sprawie utworzenia parkéw krajobrazowych czy obszaréw chronionego
krajobrazu, rozporzadzen Wojewody Wielkopolskiego (i innych wojewddztw) w sprawie
ustanowienia planéw ochrony dla parkéw krajobrazowych.). Dokumenty te drobiazgowo
definiuja ustalenia dotyczace koniecznosdci czynnej ochrony ekosysteméw polnych, lesnych,
ladowych, wodnych, etc. oraz system zakazow i nakazéw na tych terenach. Dopiero
szczegdlowy sposob realizacji poszczegdlnych inwestycji (wykazany na etapie dokumentéw
planistycznych szczebla lokalnego), procent powierzchni obszaréw chronionych zajetych przez
potencjalng inwestycje, waloryzacja przyrodnicza zajetego terenu, pozwola oceni¢ czy 1 w jakim
stopniu projektowane inwestycje wplyna/nie wptyna negatywnie na przedmiot ochrony ww.
obszaréw objetych ochrona prawna.

Ocenia sig, ze planowane w ramach dokumentu przedsi¢gwzigcia nie wplyna negatywnie na
mozliwos¢ osiggniecia celéw $rodowiskowych, o ktérych mowa w art. 56, art. 57, art. 59 oraz
art. 61 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne.

Wigkszo$¢ analizowanych inwestycji przelozy si¢ na poprawe zdrowia i jakosci zycia ludzi,
poprzez m.in. zwigkszenie dostepnosci, poprawe klimatu akustycznego 1 zwigkszenie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Na zdrowie ludzi wplynie takze poprawa jakosci powietrza,
co jest szczegolnie istotne na obszarach silnie zurbanizowanych. Proponowane dzialania nie
beda prawdopodobnie ingerowaé w obiekty o wysokich walorach kulturowych, w zwigzku z
tym nie beda przyczynia¢ si¢ do ich degradacji. Zwigkszenie dostgpnosci komunikacyjnej,

poprawa stanu drog, wyprowadzenie ruchu tranzytowego poza obszary zurbanizowane, w

110



efekcie wplynie na poprawe tadu przestrzennego oraz przyczyni si¢ do rozwoju gospodarczego
regionu.

Dla inwestycji infrastrukturalnych, ktore zostang w przyszlosci zaliczone do przedsiewzie¢ o
znaczacym oddzialywaniu na $rodowisko, wydane zostana decyzje o $rodowiskowych
uwarunkowaniach zgody na realizacj¢ przedsigwzigcia. W decyzjach $rodowiskowych
okreslone zostang istotne warunki korzystania ze Srodowiska w fazie realizacji i eksploatacji lub
uzytkowania przedsigwzigcia, ze szczegblnym uwzglednieniem koniecznosci ochrony cennych
warto$ci przyrodniczych, zasobow naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia uciazliwosci dla
terenéw sasiednich. Planowane szczegdlowe przebiegi tras nowej infrastruktury wskazane
zostang w oparciu o wielokryterialng analize, z uwzglednieniem aspektéow Srodowiskowo-
spolecznych, techniczno-funkcjonalnych, jak rowniez ekonomicznych.

W zwigzku z szerokim zakresem planowanych inwestycji w projekcie ,,Regionalnego planu
transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w  perspektywie 2030 roku” nalezy
prognozowa¢ mozliwo$¢ wystapienia oddziatywan skumulowanych na obszary Natura 2000,
obszary chronione, korytarze ekologiczne oraz na ludzi (w zakresie kumulacji ze strony klimatu
akustycznego). Do wystepowania oddzialywan skumulowanych moze dojs¢ w wyniku
nadmiernego rozwoju terenéw komunikacyjnych - zwlaszcza w poblizu lub na terenach o
wysokich walorach przyrodniczych, obszarach o wysokiej gestosci zaludnienia oraz w zwiazku
ze wspoloddzialywaniem inwestycji realizowanych w zblizonej lokalizacji. Oddzialywanie
skumulowane moze by¢ zaréwno negatywne (glownie etap realizacji: w bliskim sasiedztwie
przedsiewzigé, w pokrywajacych si¢ okresach czasu) jak 1 pozytywne (usprawnienie powigzan
komunikacyjnych na etapie eksploatacji przedsiewzie¢, wdrazanie transportu niskoemisyjnego,
etc.). Zmniejszenie oddzialywant skumulowanych moze nastapi¢ np. w przypadku zmiany
technologii inwestycyjnej na bardziej efektywna energetycznie czy pro$rodowiskowa.

Pelna lista zadan inwestycyjnych projekcie ,,Regionalnego planu transportowego dla
wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” jest otwarta i moze ewaluowac w
wyniku monitoringu i oceny realizacji RPT2030, lub w wyniku wystapienia istotnych zmian,
ktoére wiaza si¢ z koniecznoscia aktualizaciji kluczowych zatozen planu. W przypadku zmiany,
uwzglednienia nowych planowanych dzialan w projekcie dokumentu, moze zaistnie¢ potrzeba
przeprowadzenia na nowo strategicznej oceny oddzialywania na srodowisko dla zmienionego

dokumentu.

12. ROZWIAZANIA MAJACE NA CELU ZAPOBIEGANIE, OGRANICZENIE LUB
KOMPENSACJE PRZYRODNICZA NEGATYWNYCH ODDZIALYWAN NA
SRODOWISKO

W projekcie ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie

2030 roku” brak jest wprowadzonych wyraznych zalecent w zakresie stosowania rozwigzan stuzacych

zminimalizowaniu oddzialywania projektow na emisje¢ hatasu oraz emisje zanieczyszczent do powietrza.
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Potencjalne negatywne oddzialywania przedsiewzie¢, ktére beda realizowane w ramach projektu
»Regionalnego planu transportowego dla wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku”
mozna jednak zdecydowanie ograniczy¢, stosujac odpowiednie zalecenia w  zakresach
administracyjnym, organizacyjnym oraz technicznym. Spelnienie tych zalecet powinno zapewnic, ze
projekty realizowane w ramach dokumentu beda projektami korzystnie wplywajacymi na srodowisko,
w tym dla zdrowia 1 zycia ludzi (tzw. zabiegi mitygacyjne).

Zalecenia te usystematyzowano w S$wietle kryteriow  formalno-prawnych, techniczno-

technologicznych, prospotecznych, srodowiskowych.

Zalecenia formalno-prawne:

— przeprowadzenie wstepnej oceny w przypadku przedsiewziec zaliczonych do grupy mogacych
potencjalnie znaczaco oddzialywaé na §rodowisko lub na obszary Natura 2000,

— dokonanie oceny zgodnosci ze standardami jakosci $rodowiska na etapie realizacji
przedsiewzigcia,

— w przypadku wystgpowania emisji zanieczyszczen do S$rodowiska, odniesienie do
obowigzujacych standardéw emisyjnych,

— przeanalizowanie zgodnosci projektowanych przedsiewzie¢ z ustaleniami obowiazujacych
miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego,

— zastosowanie  monitoringu  przedrealizacyjnego  dla  przedsiewzie¢  kolidujacych

z potrzebami ochrony gatunkowej i siedliskowe;.

Zalecenia techniczno-technologiczne:

— wykorzystanie wszelkich dostepnych metod ograniczajacych kolizje ze szlakami migracyjnymi
dzikich zwierzat w celu minimalizacji efektu barierowego (przepusty, kiadki, ekodukty,
urzadzenia odstraszajace 1 naprowadzajace, itp.),

— zastosowanie najlepszych dostepnych technik BAT, szczegdlnie w przypadku, gdy
przedsiewzigcie obejmuje budowe lub modernizacje instalacji mogacej znaczaco oddziatywaé
na srodowisko,

— zastosowanie rozwigzan gwarantujacych oszczedno$¢ energetyczng 1 surowcowsa, W tym
oszczednosé wody, stosowanie w miar¢ mozliwosci obiegu zamknietego,

—  przestrzeganie sposobow postepowania z odpadami oraz zapobieganie powstawaniu odpadow,
wedlug obowiazujacych przepiséw i zasad gospodarki obiegu zamknigtego,

— wlasciwe zagospodarowanie S$cieckéw 1 odpadow, w szczegdlnosci zapewnienie ich
odpowiedniego stanu i sktadu/podczyszczenie przed odprowadzeniem do srodowiska,

— zastosowanie technologii robét budowlanych, zapewniajacych ograniczanie obszaru zajetego
pod budowg, stosowanie malo inwazyjnych metod zwigzanych z pracami ziemnymi,
ograniczenie lokalnego oddzialywania na §rodowisko,

— wilasciwy dobér technologii 1 odpowiednie dopasowanie harmonogramu prowadzenia robot

budowlanych (np. uwzglednienie okresow legowych, zwlaszcza ptakéw, a takze okreslenie
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terminu wycinki drzew, przeprowadzenie inwentaryzacji populacji roélin 1 zwierzat), dla
potrzeb ochrony siedlisk i gatunkow,
rekultywacje terenéw budowy po zakonczeniu prac budowlanych,

stosowanie szczelnych systeméw odwodnien, izolacja gruntéw przepuszczalnych w rejonie
wystepowania wod wrazliwych, stosowanie prawidlowych zasad gospodarki wodno-$cickowej
1 gospodarowania odpadami,

ograniczenie terenu zajetego przez plan budowy do niezbgdnego minimum.

Zalecenia prospoteczne:

dostarczanie pelnej informacji dla spoleczefistwa o wplywie projektéow na srodowisko na
etapie projektowania i realizacji przedsiewzigcia,
ograniczenie oddzialywania czynnikéw szkodliwych dla zdrowia (zanieczyszczen powietrza,

halasu) generowanych przez przedsiewziecie na wszystkich etapach jego funkcjonowania.

Zalecenia Srodowiskowe:

unikanie przeci¢é¢ korytarzy ekologicznych, fragmentacji ekosystemow przez odpowiednie
trasowanie (lokalizacj¢) inwestycji i stosowanie dziatan minimalizujacych,

unikanie ingerencji 1 przeksztalcent obszaréw objetych ochrong prawna, w tym siedlisk Natura
2000,

zachowanie istniejacych waloréw krajobrazowych (nie zakiécanie osi widokowych),
uwzglednianie przy projektowaniu drég narazenia na powodzie poprzez konfrontacje
przebiegu drég z mapami ryzyka powodziowego, w przypadku gdy planowana inwestycja jest
narazona na wystapienie powodzi, uwzglednienie przy projektowaniu koniecznosci usuwania
skutkéw przejscia fali powodziowej (takze w kontekscie splywu zanieczyszczen z drog),

na terenach wrazliwych na zanieczyszczenia, w tym w sasiedztwie ciekow, zbiornikéw
wodnych, terenéw podmoklych i zrédliskowych, unikanie lokalizacji zaplecza budowy, a w
czasie prowadzenia prac - zachowanie szczegdlnej ostroznosci,

na etapie budowy zabezpieczenie istniejacej kanalizacji, odprowadzanie $ciekow bytowych z
terenu budowy i takie prowadzenie prac, aby minimalizowaé¢ ryzyko przedostawania si¢ do
srodowiska zanieczyszczenn substancjami chemicznymi, pochodzacymi z ewentualnych
wyciekoéw paliwa, smaréw maszyn i srodkow transportu,

stosowanie sprawnego systemu odprowadzania wod opadowych z tras komunikacyjnych, przy
wykorzystaniu urzadzeni podczyszczajacych splywy deszczowe,

ograniczenie czasu pracy silnikow spalinowych sprzetu, maszyn i pojazdéw budowlanych do
niezbgdnego minimum,

gromadzenie wytwarzanych na etapie realizacji przedsiewzigcia odpady selektywnie w
szczelnych i opisanych pojemnikach lub w kontenerach uwzgledniajacych specyfike dane;j

grupy odpadéw w sposéb zapobiegajacy przedostawaniu si¢ substancji niebezpiecznych do
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gruntu 1 wod; odpady wywozi¢ z placu budowy tylko i wylacznie przez uprawnione podmioty,
dysponujace odpowiednimi decyzjami administracyjnymi,

utwardzenie oraz zabezpieczenie miejsc gromadzenia odpadéw niebezpiecznych
wytwarzanych na etapie realizacji przedsiewzigcia przed wplywem warunkéw atmosferycznych
oraz dostgpem 0s6b nieupowaznionych,

przechowywanie plynéw eksploatacyjnych lub odpadéw w postaci cieklej w szczelnych
zbiornikach, na utwardzonej, uszczelnionej powierzchni, a wszelkie awaryjne rozlania
bezzwlocznie usuwac za pomoca srodkéw sorpeyjnych, ktore nastepnie przekazywac do
unieszkodliwienia,

ograniczenie do minimum liczby drzew podlegajacych wycince oraz wykonywanie nasadzen
kompensacyjnych, tworzenie paséw zieleni izolacyjnej, w tym zwlaszcza w sasiedztwie terenow
zabudowanych oraz komplekséw gleb o wysokiej przydatnosci rolniczej,

na etapie realizacji przedsiewzigcia nie wykonywanie uje¢ woéd podziemnych na cele
technologiczne i budowlane,

przy ewentualnym poborze wody z ciekéw powierzchniowych zachowanie w nich co najmniej
przeplyw biologicznie nienaruszalny, a wszelki poboér uzgadniaé z zarzadcami ciekdw,
ograniczenie glebokosci i szeroko$ci wykopéw do niezbednego minimum,

rozpoczecie odwadniania wykopow bezposrednio przed rozpoczeciem robét budowlanych w
danym miejscu, a wody z wykopu odprowadza¢ do ciekéw lub urzadzen wodnych po
wstepnym podczyszczeniu z zawiesiny ogolnej,

ograniczenie stosowania sprzetu, maszyn 1 pojazdéw budowlanych w otoczeniu gruntéw
niestabilnych, w trakcie wykonywania rob6t w bliskim sasiedztwie przebudowywanych koryt
ciekéw 1 rowow,

przebudowanie kolidujacych z przedsiewzigciem urzadzen melioracyjnych, w tym drenarskich,
w sposob zachowujacy ich funkcjonalnos¢ 1 niezmieniajacy istniejacych stosunkéw wodnych,
ograniczenie prac zwigzanych z przebudowsg ciekdéw 1 rowéw melioracyjnych do niezbednego
minimum, a prace w korytach ciekéw bedacych w kolizji z planowanym przedsiewzieciem
prowadzi¢ w sposéb minimalizujacy stopien przeksztalcen,

prowadzenie prac w obrebie rzeki Warty poza jej korytem, nie ingerujac w nie.

zapewnienie swobodnego przeplywu wod w korytach ciekow i rowdw melioracyjnych oraz nie
doprowadzi¢ do zaburzen stosunkéw wodnych na modernizowanych odcinkach ciekow oraz
rowow melioracyjnych poprzez czasowe przystosowanie czesci istniejacego koryta do
prowadzenia wod poprzez wykonanie tzw. ,,kanatu obiegowego”, umozliwiajacego swobodne
wykonywanie prac w samym korycie bez narazenia woéd cieku na niekontrolowane
zanieczyszczenie 1 tamowanie przeplywu,

przygotowanie przej$¢ dla duzych i srednich zwierzat oraz terenu w ich obrebie z zachowaniem
obowiazujacych zasad,

w uzasadnionych przypadkach wykonanie kompensacji przyrodniczej negatywnych
oddziatywan inwestycji.
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W celu minimalizowania oddzialywania przedsiewzig¢ na Srodowisko zaleca si¢ réwniez przez
beneficjentéw prawidlowego  wariantowania lokalizacji, uwzgledniajacego na réwni  kwestie

srodowiskowe, jak spoteczno - gospodarcze.

13. ROZWIAZANIA ALTERNATYWNE DO ROZWIAZAN ZAWARTYCH W
PROJEKCIE PLANU

Projekt ,,Regionalnego planu transportowego dla wojehwodztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030
roku”; zawiera trzy warianty planistyczne jego realizacji, ktore w rézny sposob realizuja zamierzenia
inwestycyjne wojewodztwa.

Wariant referencyjny W0 uwzglednia zadania, ktére sa juz w trakcie realizacji, lub proces inwestycyjny
jest zaawansowany 1 stanowi punkt odniesienia dla wariantéw inwestycyjnych.

Warianty W1 i W2 to warianty inwestycyjne prezentujace odrgbne podejscie do planowanego rozwoju
systemu transportowego. Zadania sformulowane we wszystkich wariantach zawieraja inwestycje

poziomu krajowego, regionalnego i wybrane inwestycje poziomu lokalnego.

Wariant W0

Zaklada sie zakoficzenie wybranych inwestycji w infrastrukture transportowa oraz zmiany
organizacyjne systemu transportu publicznego dostosowane zakresem do zaplanowanej sieci
infrastruktury drogowej i kolejowej.

Zadania, ktére dotycza sieci kolejowej zakladaja niewielki zakres inwestycji, ktory skupia si¢ gtownie
na rozwoju modernizacji istniejacej infrastruktury linii kolejowych. Organizacja pasazerskich
przewozow kolejowych 1 ich czestotliwos¢ zostaje utrzymana i skorygowana do planowanych w
wariancie zmian w perspektywie do 2030 roku.

Podobnie wyglada sytuacja z planowang sieciag drogowa. Wariant uwzglednia najwazniejsze zadania
realizacyjne na krajowej i wojewddzkiej sieci drogowej, ktorych realizacja trwa, badz jest przesadzana.
Organizacja transportu zbiorowego jest dostosowana do zmian w sieci transportowe;.

Opisywany wariant ma charakter poréwnawczy do wariantow W11 W2 i przedstawia stan regionalnego
systemu transportowego bez realizacji nowych inwestycji 1 zmian w organizacji transportu zbiorowego

oraz zmian w zakresie integracji transportu.

Wariant W1

Zaklada si¢ intensywny rozwdj infrastruktury drogowej przy niewielkim zakresie inwestycji zwiazanych
z siecig kolejowq 1 zmianami w systemie transportu publicznego.

Zadania inwestycyjne w zakresie infrastruktury drogowej maja bardzo szeroki zakres zaréwno dla drog
kategorii krajowej jak i wojewodzkiej. Obejmuja budowe wielu odcinkéw drég ekspresowych S101 811
uzupelniajacych sie¢ drég ekspresowych w regionie. Zaplanowanych jest wiele zadan inwestycyjnych
polegajacych na modernizacji i rozbudowie drég wojewddzkich wraz z budowa szeregu obwodnic.

Planowana jest takze realizacja kluczowych przepraw mostowych. Organizacja transportu zbiorowego

115



dostosowana jest do zmienionej sieci a zmiany nie dotycza wprowadzania nowych linii autobusowych
1 czestotliwosci kursowania. Nie jest zwigkszany poziom integracji transportu zbiorowego i
indywidualnego. Priorytetem jest rozwoj infrastrukturalny usprawniajacy transport drogowy.

Zadania dotyczace rozwoju infrastruktury kolejowej swym zakresem obejmuja inwestycje w wickszosci
zwickszajace przepustowos$¢ istniejacych linii kolejowych. Organizacja transportu zbiorowego
dostosowana jest do zmienionej sieci kolejowej a zmiany nie odnosza si¢ do liczby 1 czestotliwos$ci

kursowania par pociagow.

Wariant W2
Zaklada si¢ réwnomierny rozwoj systemu transportowego w oparciu o inwestycje infrastrukturalne
wspierane dzialaniami organizacyjnymi gléwnie w zakresie transportu publicznego.
Zadania inwestycyjne dotyczace infrastruktury drogowej majg szeroki zakres i obejmuja drogi krajowe
oraz wojewodzkie. Jednak liczba inwestycji w infrastrukture drogowa jest mniejsza niz w wariancie W1.
Gléwny nacisk potozono na poprawe organizacji transportu publicznego autobusowego i kolejowego.
Czestotliwo$¢ kursowania autobuséw 1 pociagéw jest dostosowana to zwigkszonego popytu na
przewozy. Liczba linii komunikacyjnych jest dostosowana do rozwinigtej sieci drogowej i kolejowe;j.
Przyjmuje sig, ze infrastruktura linii kolejowych w ramach wariantu W2 bedzie rozbudowana i stworzy
mozliwosci organizacji nowych linii komunikacyjnych, w tym do poszczegdlnych miast powiatowych
niepodsiadajacych wczedniej dostepu do pasazerskiego transportu kolejowego. Wraz ze zwickszona
integracja transportu indywidualnego. Ten wariant jest, w ocenie autorow projektu ,,Regionalnego
planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku”, optymalnym
wariantem realizacyjnym.
Ze wzgledu na przedstawiona w dokumencie charakterystyke mozliwych wariantéw rozwojowych,
prognoza nie powinna proponowac rozwigzan alternatywnych do analizowanego projektu dokumentu.
Niemniej jednak nalezy zauwazy¢, ze projekt ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa
wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” przedstawia w sposéb bardzo przyblizony przebiegi tras
drogowych czy kolejowych. Przebiegi te nie maja charakteru wigzacego, a ostateczne ustalenie
lokalizacji tych przedsigwzi¢¢ bedzie wynikaé z analiz prowadzonych na dalszych etapach wdrazania
dokumentu. Jednym z takich etapoéw bedzie procedura uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach, ktérej beda podlegac wszystkie projekty oraz ocena oddzialywania na §rodowisko,
ktérej beda podlegac projekty, co do ktorych wiasciwe organy okresla takq koniecznosé. Dopiero w
ramach procedury oceny oddzialywania na srodowisko dla poszczegdlnych inwestycji bedzie mozna
rozwazaC rozwigzania alternatywne w ramach przyjetego w projekcie ,,Regionalnego planu
transportowego dla  wojewodztwa  wielkopolskiego  w  perspektywie 2030 roku” wariantu
przedsiewzigcia.
W tej sytuacji rozwigzania alternatywne powinny dotyczy¢ m.in.:

— alternatyw lokalizacyjnych przedsiewzig¢ w celu ochrony réznorodnosci biologicznej, flory,

fauny oraz obszaréw chronionych,
— alternatyw przebiegu przedsiewzie¢ w odniesieniu do celéw ochrony obszaréw natura 2000,

ich integralnosci oraz wkiadu w ogdlna spéjnos¢ sieci,
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— alternatyw technologicznych 1 organizacyjnych w zakresie obnizania emisji halasu oraz

zanieczyszczen powietrza powodowanych ruchem na drogach,

— alternatyw technologicznych w stosunku do bezposredniego odprowadzania wéd do
odbiornika umozliwiajacych ograniczanie przedostawania si¢ zanieczyszczen do wod,

— etc.
Na etapie przygotowania inwestycji nalezy zwrdci¢ uwage na zaproponowanie alternatywnych
wariantow jej realizacji, w przypadku budowy drég po nowych trasach niezbedne moze by¢ nawet
rozpatrzenie kilku wariantéw alternatywnych.
W analizach rozwiazan alternatywnych nalezy wzia¢ réwniez pod uwage mozliwa kumulacje
oddziatywan w przypadku jednoczesnego realizowania na tym samym, lub przyleglym obszarze wielu
przedsiewzie¢ wynikajacych z projektu ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa
wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku”.

14. PROPOZYCJE DOTYCZACE PRZEWIDYWANYCH METOD ANALIZY
REALIZACJI  PROJEKTU PLANU ORAZ CZESTOTLIWOSCI  JEJ
PRZEPROWADZANIA

We wdrazaniu projektu ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewoddztwa wielkopolskiego w
perspektywie 2030 roku” istotna bedzie kontrola przebiegu tego procesu oraz ocena skutkow realizacji
dzialan na wszystkie elementy Srodowiska, tak aby mozliwe bylo szybkie zareagowanie na nastepujace
zmiany negatywne 1 przedsiewzigcie odpowiednich $rodkéw dla  ich zminimalizowania
1 ewentualnej kompensaciji.
Za najwazniejsze dla zachowania zasad zréwnowazonego rozwoju nalezy uznaé¢ monitorowanie m.in.
nastepujacych zmian:
W zakresie zmian w strukturze uzytkowania gruntéw:
— dynamika zmian powierzchni gruntéw rolnych i lesnych wylaczonych z produkcji na cele
rozwoju infrastruktury transportowej,
— dynamika zmian dlugosci eksploatowanej normalnotorowe;j sieci kolejowej i sieci drogowe;j,
—  gestosé sieci kolejowej w przeliczeniu na jednostke powierzchni lub mieszkaica w obrebie
danej jednostki administracyjnej,
— gestos¢ sieci drogowej w przeliczeniu na jednostke powierzchni lub mieszkafnca w obrebie
danej jednostki administracyjnej, realizacja inwestycji z zakresu obstugi podréznych (P&R,
B&R),
W zakresie spéjnosci systemu obszaréw chronionych oraz zachowania powigzan przyrodniczych:
— dynamike zmian powierzchni terendw objetych ochrong prawna spowodowanych rozwojem

infrastruktury transportowej,
— udzial przyrodniczych obszaréw prawnie chronionych w powierzchni ogétem (%),

— wskaznik presji na krajobraz — iloraz powierzchni biologicznie czynnej do powierzchni

zabudowy i zurbanizowanej,
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— wskaznik presji na obszary Natura 2000 — iloraz powierzchni obszaréw Natura 2000 do
powierzchni zabudowanej i zurbanizowanej,
— udzial udroznionych korytarzy ekologicznych przecinanych przez linie kolejowe i drogowe w
calkowitej liczbie korytarzy,

— liczbe przejsé dla zwierzat/tacznikdéw korytarzy ekologicznych,
W zakresie zmian jakosci srodowiska i ograniczania niekorzystnych oddziatywan:

— stopien redukcji zanieczyszczen emitowanych do powietrza,

— odsetek ludnosci narazonej na ponadnormatywny poziom hatasu komunikacyjnego (%),

— liczbe awarii zwigzanych z transportem substancji i materialéw niebezpiecznych,

—  wielko$¢ calkowitej emisji gtéwnych zanieczyszczen powietrza (t/rok),

— naklady na §rodki trwale stuzace zmniejszeniu hatasu i wibracji (mln z1),

— dlugos$¢ ekranéw akustycznych (km).
Przedstawione elementy systemu monitoringu nie wyczerpuja wszystkich zidentyfikowanych skutkow
srodowiskowych wywolanych bezposrednio lub posrednio wdrazaniem celéw 1 kierunkéw dziatan
przewidzianych w projekcie ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewoddztwa wielkopolskiego
w perspektywie 2030 roku”. W tej sytuacji jednym z waznych zrédel danych moze okazaé sig
Panistwowy Monitoring Srodowiska (zadania w ramach monitoringu realizowane sa przez Gléwnego
Inspektora Ochrony Srodowiska. Dla przedsiewzieé, dla ktérych wydano lub zostana wydane decyzje
o uwarunkowaniach §rodowiskowych, przeprowadzony zostanie monitoring srodowiska w zakresie 1
metodach okreslonych w wydanej decyzji.
W celu zapobiezenia negatywnym skutkom realizacji projektu ,,Regionalnego planu transportowego
dla wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” proponuje si¢ dokonanie dwukrotne;j
oceny wplywu na srodowisko - w okresie polowy realizacji zapiséw projektu dokumentu oraz po
zakoficzeniu jego wdrazania na podstawie — gléwnie - corocznych raportéw wojewddzkich
inspektoréw ochrony $rodowiska, monitoringu poszczegdlnych przedsiewzie¢ realizowanych

w ramach analizowanego dokumentu, Pafdstwowego Monitoringu Srodowiska oraz innych zrédel.

15. MOZLIWE TRANSGRANICZNE ODDZIALYWANIE REALIZACJI DOKUMENTU
WOJEWODZTWA WIELKOPOLSKIEGO NA $RODOWISKO

Problematyke oddziatywania transgranicznego reguluje Konwencja z Espoo o ocenach oddziatywania
na §rodowisko w kontekscie transgranicznym, ratyfikowana przez Polske w 1997 r. Podstawowq
zasadg tej procedury jest wprowadzenie obowigzku informowania o planowanym podjeciu
dzialalno$ci, mogacej mie¢ wplyw na srodowisko terytoriéw innych panstw.

Zgodnie z art. 104 ustawy o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoleczefistwa w ochronie §rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na §rodowisko, istnieje wymog
stwierdzenia mozliwosci znaczacego transgranicznego oddzialywania na $rodowisko realizacji
projektow polityk, strategii, planéw lub programoéw. Oddziatywanie transgraniczne nalezy rozumie¢

jako mozliwo$¢ wystapienia istotnego wplywu, przewidzianych do realizacji dziatan (inwestycji), na
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obszary usytuowane poza terytorium kraju. Wojewddztwo wielkopolskie, ze wzgledu na swoje
usytuowanie, nie posiada bezposredniego sasiedztwa z panistwami o§ciennymi.

Analiza zapisow projektu ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w
perspektywie 2030 roku” wskazuje, ze na liScie przedsiewzig¢ nie ma inwestycji, ktorych realizacja
moglaby bezposrednio, w istotny sposéb wplywaé na warunki srodowiskowe w krajach sasiednich. Na
terenie Wielkopolski znajduja si¢ wprawdzie drogi i linie kolejowe w ramach transeuropejskiej sieci
transportowej, jednak analiza przewidywanych skutkéw §rodowiskowych towarzyszacych realizacji
zapiséw projektu ,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w
perspektywie 2030 roku” wyklucza mozliwo$¢ wystapienia oddzialywania transgranicznego.
Oddzialywanie przedsigwzigé, zapisanych w projekcie dokumentu, bedzie miato gtéwnie charakter

lokalny i regionalny.
16. STRESZCZENIE SPORZADZONE W JEZYKU NIESPECJALISTYCZNYM

Prognoza oddzialywania na $rodowisko projektu ,Regionalnego planu transportowego dla
wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” ocenia potencjalny wplyw na srodowisko
skutkow realizacji zamierzen przedmiotowego dokumentu. Prognoza ma stuzy¢ jako material
pomocniczy (dla oceny oddzialywania na §rodowisko) a w trakcie konsultacji projektu aktualizacji
projektu ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030
roku”, powinna by¢ szeroko udostgpniona spoteczenistwu, jako dodatkowy material informacyjny.
Najwazniejszym celem prognozy, opracowanej dla potrzeb projektu ,,Regionalnego planu
transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie do 2030 roku” jest identyfikacja

1 ocena skutkéw oddzialywania realizacji zapisow projektu dokumentu na poszczegélne elementy
srodowiska przyrodniczego w tym na: $wiat zwierzecy i roslinny oraz krajobraz we wzajemnym ich
powiazaniu, warunki zycia 1 zdrowia ludzi, Srodowisko kulturowe, zabytki i dobra materialne, bedace
potencjalnym wynikiem realizacji projektowanego zagospodarowania przestrzeni. Istotnym celem
Prognozy jest takze poszukiwanie i wskazanie mozliwosci rozwigzan planistycznych zabezpieczajacych
srodowisko 1 przeciwdzialajacych negatywnemu oddzialywaniu na nie.

Zakres 1 stopien szczegdlowosci informaciji wymaganych w Prognozie zostal opracowany zgodnie z
art. 51 ustawy o udostgpnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoleczefistwa w
ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na §rodowisko, z uwzglednieniem wymogoéw
okreslonych w pismach Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Poznaniu oraz
Wielkopolskiego Pafstwowego Wojewodzkiego Inspektora Sanitarnego.

Prognoza oddziatywania na srodowisko zostala opracowana stosownie do stanu wspotczesnej wiedzy
1 metod oceny oraz dostosowana do zawartodci i stopnia szczegélowosci projektu ,,Regionalnego
planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku”, zgodnie z
przepisami prawa. Przeprowadzane analizy i oceny koncentrowaly si¢ gtéwnie na tych elementach
srodowiska, na ktoére realizacja projektu ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewoddztwa

wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” moze przyniesé pozytywne lub negatywne oddziatywania.
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W czedci pierwszej prognozy, przedstawiono podstawy formalno — prawne prognozy sporzadzonej
dla potrzeb projektu ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w
perspektywie 2030 roku”, jej cel i zakres. Zakres prognozy zostal uzgodniony z Regionalnym
Dyrektorem Ochrony Srodowiska w Poznaniu i z Wielkopolskim Padstwowym Wojew6dzkim
Inspektorem Sanitarnym.

W czesci drugiej prognozy zawarto charakterystyke ocenianego dokumentu oraz jego zawartosc.
Projektowany dokument swym zasiegiem obejmuje obszar wojewddztwa wielkopolskiego w granicach
administracyjnych. Wskazano réwniez na poltozenie obszaru objetego projektem ,,Regionalnego planu
transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” w systemie powigzan
przyrodniczych. Wielkopolske przecinajg pasmowo wielkie formy geomorfologiczne przechodzace na
obszar sasiednich wojewddztw. Przez obszar wojewddztwa rownoleznikowo przebiegaja: Pradolina
Warszawsko-Berliiska (Warciansko-Odrzanska)w czesSci centralnej oraz Pradolina Torunsko-
Eberswaldzka (Noteci-Warty) w czesci poétnocnej, polaczone przetomowym odcinkiem rzeki Warty
mie¢dzy Stemem a Obornikami.

W czesci drugiej odniesiono si¢ rowniez do powiazania projektu dokumentu z innymi dokumentami,
ktore sq zbiezne z powiazaniami uwzglednionymi w prognozie oddziatywania na srodowisko projektu
»Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku”.
Zostaly réwniez przedstawione cele ochrony srodowiska zawartych w dokumentach opracowanych na
poziomach migdzynarodowym, wspélnotowym 1 krajowym oraz sposobu ich uwzglednienia w
projekcie analizowanego dokumentu. Wskazano na to, ze projekt planu nie odnosi si¢ bezposrednio
do celéw srodowiskowych, co nie znaczy, ze jest z nimi w sprzecznosci.

W czesci trzeciej prognozy oddzialywania na srodowisko zawarto opis metod przejetych przy
sporzadzaniu opracowania. Dla przewidywanych do realizacji inwestycji wykonano oszacowanie
potencjalnego ich oddziatlywania na §rodowisko, w stopniu na jaki pozwalaly dane dost¢pne na dzien
przygotowywania prognozy. Do tej oceny zastosowano metody opisowe charakteryzujace aktualny
stan §rodowiska przyrodniczego, jak 1 potencjalny wplyw na srodowisko na skutek realizacji ustalen
projektowanego typu inwestycji.

Cze$¢ czwarta prognozy zawiera analiz¢ rozwigzan zawartych w projekcie planu, biorac pod uwage
wariantowos$¢ planowanych przedsiewzieé.

Cze¢s¢ piata dotyczy analizy uwarunkowan przyrodniczych obszaru objetego  projektem
»Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku”.
Cze$¢ szosta prognozy to stan srodowiska wojewodztwa wielkopolskiego, w tym istniejace problemy
ochrony $rodowiska istotne z punktu widzenia realizacji projektu dokumentu. Wykorzystano tu m.in.
dane zbierane w ramach Pasistwowego Monitoringu Srodowiska na poziomach krajowym i
regionalnym.

Kolejna, sibddma cze$¢ prognozy zawiera identyfikacje zagrozett w przypadku braku realizacji ustalen
projektem ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie
2030 roku”. Oceniono, ze brak realizacji inwestycji zawartych w projekcie planu moze skutkowa¢ m.in.
niepelnym i niedostatecznym stanem rozwoju infrastruktury drogowej i kolejowej w regionie i nie

doprowadzi rowniez do poprawy warunkéw zycia mieszkancow. Niezadowalajacy stan techniczny
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wielu szlakéw komunikacyjnych i ich niedostosowanie do obecnych i przyszlych potrzeb, spowodowaé
moze spowolnienie ruchu, dalsze zanieczyszczenia poszczegélnych komponentéw srodowiska,
zanieczyszczenie $rodowiska hatasem, wzrost poziomu drgan i wibracji. Prawdopodobnie wzrosnie
takze wypadkowos$¢ komunikacyjna, co obserwuje si¢ juz dzisiaj na wielu odcinkach drog.

W czes$ci 6smej prognozy dokonano identyfikacji 1 analizy istniejacych probleméw ochrony
srodowiska istotnych z punktu widzenia realizacji projektu dokumentu. Wsréd probleméw ochrony
$rodowiska, wymieni¢ nalezy: niekorzystny klimat akustyczny, niezadowalajaca jako$¢ powietrza,
fragmentacj¢ $rodowiska przyrodniczego, niezadawalajaca jako$¢ wod powierzchniowych 1
podziemnych oraz ryzyko wystapienia powaznych awarii.

W czg¢éci dziewiatej prognozy dokonano analizy 1 oceny celéw ochrony srodowiska ustanowionych
na poziomach miedzynarodowym, europejskim i krajowym, istotnych z punktu widzenia projektu
planu.

W czesci dziesiatej, jedenastej prognozy dla kazdego typu przedsiewzigcia ujetego w projekcie
»Regionalnego planu transportowego dla wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku”
dokonano oceny oddziatywania na poszczegélne komponenty srodowiska przyrodniczego w stopniu
takim, na jaki pozwalaly dane dostgpne na dzien przygotowywania dokumentu (na etapie realizacji
inwestycji oraz na etapie jej funkcjonowania). Realizacja zapiséw projektu ,,Regionalnego planu
transportowego dla wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” moze przyniesé
negatywne oddzialywania na s§rodowisko przyrodnicze. Oddzialywanie to bedzie dotyczylo przede
wszystkim roélin, zwierzat i siedlisk oraz korytarzy ekologicznych rangi krajowej, regionalnej czy
lokalnej. Wsréd gltownych oddzialywan negatywnych zwiazanych z realizacja inwestycji liniowych,
wymieni¢ nalezy m.in.: fragmentacj¢ siedlisk przyrodniczych, usunigcie drzew i krzewow oraz ich
mechaniczne uszkodzenia.

Wiele inwestycji wymienionych w projekcie aktualizacji ,,Planu transportowego” przebiega¢ bedzie w
granicach lub w sasiedztwie obszaréw Natura 2000 i pozostatych obszaréw chronionych. Przewiduje
sig, ze realizacja planowanych inwestycji drogowych wplynie bezposrednio na przedmioty ochrony.
Moze dojs¢ do fragmentacji siedlisk, trudnosci w przemieszczaniu si¢ gatunkoéw zwierzat oraz
ploszenia ptakéw, etc. Szczegdlows analiz¢ wplywu realizacji planowanych przedsigwzigé na
$rodowisko przyrodnicze oraz na poszczegoélne przedmioty ochrony powinny zawiera¢ w przysztosci
,»Raporty oddzialywania przedsiewzi¢¢ na §rodowisko przyrodnicze”.

Realizacja wigckszosci inwestycji ujetych w projekcie ,,Regionalnego planu transportowego dla
wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” bedzie wigzata si¢ z pozytywnym
oddziatywaniem warunki aerosanitarne, jako$¢ wod powierzchniowych i podziemnych, zmniejszy si¢
zanieczyszczenie Srodowiska halasem, pozytywne bedzie w wigkszosci oddzialywanie na ludzi.
Oddzialywania te wynikac beda z lepszej dostepnosci komunikacyjnej terenéw, przez ktére przechodza
(lub beda przechodzi€) inwestycje transportowe, jak i z poprawy bezpieczenistwa, a takze - w przypadku
modernizacji drég i linii kolejowych — z poprawy ich stanu technicznego, a co za tym idzie z
oczekiwanego zmniejszenia hatasu oraz mniejszej emisji zanieczyszczen atmosferycznych. Rozbudowa

1 modernizacja infrastruktury drogowej i kolejowej pozwoli na upltynnienie ruchu, co w konsekwencji
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moze przyczyni¢ si¢ do poprawy jakosci powietrza atmosferycznego, tagodzenia wzrostu emisji
zanieczyszczen komunikacyjnych.

Realizacja planowanych w projekcie ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa
wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” przedsigwzi¢é, szczegdlnie zwigzanych z budowg i
rozbudowg drog, linii kolejowych, budowa obwodnic, moga wplywaé na powierzchnie ziemi, w tym
na gleby. Prognozowane oddzialywania zwiazane beda przede wszystkim z trwalym zajmowaniem
powierzchni ziemi, mozliwym wylaczeniem gruntéw z dotychczasowego, rolniczego uzytkowania,
oraz degradacja gleb na trasie budowy przez usunigcie wierzchnich pozioméw préchnicznych i
trwalym przykryciu sztuczng nawierzchnia.

Oddzialywanie planowanych przedsiewzig¢ na zasoby naturalne nie bedzie prawdopodobnie miato
miejsca, poniewaz inwestycje te w wigkszosci nie beda planowane w kolizji z rozpoznanymi ztozami
surowcoéw mineralnych. Zaznaczy¢ si¢ moze natomiast zwickszone wydobycie kruszywa mineralnego
budowlanego na potrzeby realizacji inwestycji.

Ze wzgledu na to, ze wiele przedsigwzig¢ planowanych w projekcie ,,Regionalnego planu
transportowego dla wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku” przebiega¢ bedzie po
dotychczasowym $ladzie, nie beda one nowym elementem w lokalnym krajobrazie w makroskali.
Zagrozenie dla waloréw krajobrazowych mozliwe do wystapienia podczas realizacji nowych
przedsiewzig¢ zwigzane jest z mozliwg wycinka drzew przydroznych oraz terenéw lesnych. Budowa
nowych odcinkéw drég i linii kolejowych badz ich poszerzenie istniejacego pasa jezdni czy budowa
nowych toréw potencjalnie moze mieé nieznaczny negatywny wplyw na znajdujace si¢ w poblizu
obiekty zabytkowe. Budowa obwodnic powinna mie¢ z kolei pozytywny wplyw na stan zabytkow i
débr materialnych w centrach miejscowosci. Oddalenie cz¢sci ruchu tranzytowego od centrum miast,
wiaze si¢ z ograniczeniem szkodliwej emisji zanieczyszczen 1 drgan na obszary o intensywnej
zabudowie 1 historycznej wartosci. Narazone na oddzialywania przy inwestycjach drogowych sa
stanowiska archeologiczne.

W cze$ci dwunastej prognozy zawarto wnioski i rekomendacje. Odniesiono si¢ do kwestii rozwigzan
przyjetych w ,,Regionalnego planu transportowego dla wojewddztwa wielkopolskiego w perspektywie
2030 roku” majace na celu zapobieganie, ograniczanie lub kompensacj¢ przyrodnicza negatywnych
oddziatywan na srodowisko. Z uwagi na znaczny stopiefl ogélnosci analizowanego projektu planu 1
brak precyzyjnych lokalizacji (przebiegu) przedsiewzigd, nie zidentyfikowano znaczacych oddzialywan,
ktére moglyby wymaga¢ przeprowadzenia kompensacji przyrodniczej. Oceniono, ze te oddzialywania,
ktére zidentyfikowano  pojawi¢ si¢ moga w skali lokalnej i powinny one by¢ skutecznie
minimalizowane na etapie oceny oddzialywania na §rodowisko przez zastosowanie odpowiednich
standardéw projektowych.

W rozdziale trzynastym prognozy oddzialywania na $rodowisko odniesiono si¢ do rozwigzan
alternatywnych wobec tych, zawartych w projekcie ,,Regionalnego planu transportowego dla
wojewodztwa wielkopolskiego w  perspektywie 2030 roku”. Projekt ,,Regionalnego planu
transportowego dla wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku”, zawiera trzy warianty
planistyczne jego realizacji, ktére w rézny sposob realizuja zamierzenia inwestycyjne wojewodztwa. Ze

wzgledu na przedstawiona w dokumencie charakterystyke mozliwych wariantow rozwojowych,
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prognoza nie powinna proponowac rozwigzan alternatywnych do analizowanego projektu dokumentu.

Niemniej jednak , z uwagi na fakt ze dokument przedstawia w sposéb bardzo przyblizony przebiegi

tras drogowych czy kolejowych, rozwiazania alternatywne powinny dotyczy¢ m.in.:

alternatyw lokalizacyjnych przedsiewzig¢ w celu ochrony réznorodnosci biologicznej, flory,
fauny oraz obszaréw chronionych,

alternatyw przebiegu przedsiewzie¢ w odniesieniu do celéw ochrony obszaréw natura 2000,
ich integralnosci oraz wkladu w ogdlng spéjnos¢ sieci,

alternatyw technologicznych 1 organizacyjnych w zakresie obnizania emisji halasu oraz
zanieczyszczen powietrza powodowanych ruchem na drogach,

alternatyw technologicznych w stosunku do bezposredniego odprowadzania woéd do

odbiornika umozliwiajacych ograniczanie przedostawania si¢ zanieczyszczen do wod,

etc.

W' czternastej czeSci prognozy wskazano propozycje monitoringu skutkoéw realizacji inwestycji

przewidzianych w projekcie analizowanego dokumentu. Zaleca si¢ prowadzenie monitoringu

obejmujacego obserwacje zmian poszczegélnych komponentéw $rodowiska. Zwrécié nalezy uwage,

ze zmiany w srodowisku moga zachodzi¢ z r6zng intensywnoscia i w réznych interwalach czasowych.

W koncowej czgsci prognozy zawarto informacje o braku transgranicznego oddzialywania projektu

»Regionalnego planu transportowego dla wojewoddztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030 roku”

oraz przedstawiono streszczenie catlego dokumentu w jezyku niespecjalistycznym.
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AKO
B&R
B(a)P
BDL
BRD
BTK
CEF
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CPK
CUPT
DI
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EFRR
ERTMS
ETCS
EU ETS
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FEnIKS
FEW2021+
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GPR
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IPCC
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JST
JASPERS
K&R
KE
KOBIZE
KPEiK
KPK
KPO
KSSR
KW
MOF
NPBRD
OCHK
0SO
P&R
PBDK
PBID
PEKA
PGN
PKB
PKM

Aglomeracja Kalisko-Ostrowska

Bike&Ride

benzo(a)piren

Bank Danych Lokalnych

Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego

Bus Tramwaj Kolej

Connecting Europe Facility

Kooperatywne Inteligentne Systemy Transportowe
Centralny Port Komunikacyjny

Centrum Unijnych Projektéw Transportowych
Dokument Implementacyjny

Europejska Agencja Srodowiska

Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego

European Rail Traffic Management System

European Train Control System

Europejski system handlu uprawnieniami do emisji CO2
Europejski Zielony Y.ad

Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat, Srodowisko
Fundusze Europejskie dla Wielkopolski 2021-2027
Gtéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska

Generalny Pomiar Ruchu

Gloéwny Urzad Statystyczny

Intergovernmental Panel on Climate Change
Inteligentny system transportowy

Instytucja zarzadzajaca

Jednostki Samorzadu Terytorialnego

Joint Assistance to Support Projects In European Regions
Kiss&Ride

Komisja Europejska

Krajowy Os$rodek Bilansowania i Zarzadzania Emisjami
Krajowy plan na rzecz energii 1 klimatu

Krajowy Program Kolejowy

Krajowy Plan Odbudowy

Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego

Koleje Wielkopolskie

Miejski Obszar Funkcjonalny

Narodowy Program Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego
Obszary chronionego krajobrazu

Natura 2000 — Obszar Specjalnej Ochrony Ptakow
Park&Ride

Program Budowy Drég Krajowych

Program Bezpiecznej Infrastruktury Drogowe;j
Poznanska Elektroniczna Karta Aglomeracyjna

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej

produkt krajowy brutto

Poznanska Kolej Metropolitalna
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PKP PLK
POIS
POM
PTWW

PUP
PZPMOFP
PZPWW
RPT 2030
SDRR
SESAR
SOO

SOR
SPA2020

SRT 2030
SRWW
SWW
SUMP
SZO0P
TEN-T
TEU
TSL

UE
UMWW
UupP

UsS
UTK
UTO
WBPP
WDDT
WKDPT
WMDT
WRPO
WZDW
ZIT
ZTM
ZWP

Polskie Koleje Panstwowe Polskie Linie Kolejowe

Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko

Poznanski Obszar Metropolitalny

Plan Zréwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla Wojewddztwa
Wielkopolskiego

Powiatowy Urzad Pracy

Plan zagospodarowania przestrzennego miejskiego obszaru funkcjonalnego Poznania
Plan zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa wielkopolskiego

Regionalny Plan Transportowy dla wojewodztwa wielkopolskiego w perspektywie 2030
$redni dobowy ruch roczny pojazdow

Single European Sky ATM Research

Natura 2000 — Specjalny Obszar Ochrony Siedlisk

Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju

Strategiczny plan adaptacji dla sektorow i obszaréw wrazliwych na zmiany klimatu do roku
2020 z perspektywa do roku 2030

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku

Strategia rozwoju wojewodztwa wielkopolskiego do 2030

Samorzad Wojewddztwa Wielkopolskiego

Sustainable Urban Mobility Plan

Szczegdltowy Opis Osi Priorytetowych

Transeuropejska Sie¢ Transportowa

twenty-foot equivalent unit

Transport Spedycja Logistyka

Unia Europejska

Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Wielkopolskiego

Umowa Partnerstwa

Urzad Statystyczny

Urzad Transportu Kolejowego

Urzadzenie transportu osobistego

Wielkopolskie Biuro Planowania Przestrzennego

Wskaznik Drogowej Dostgpnosci Transportowej

Wskaznik Kolejowej Dostepnosci Transportowej

Wskaznik Miedzygateziowej Dostepnosci Transportowe;j

Wielkopolski Regionalny Program Operacyjny

Wielkopolski Zarzad Drég Wojewddzkich

Zintegrowane Inwestycje Terytorialne

Zarzad Transportu Miejskiego

Zintegrowane wezly przesiadkowe
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19. OSWIADCZENIE AUTORA PROGNOZY

Grazyna Lyczkowska Poznan, 25 lipicc 2022 r.
Wielkopolskie Biuro Planowania Przestrzennego
w Poxznaniu

OSWIADCZENIE AUTORA PROGNOZY

Wozwiazku are. 51 ust. 2 pkt 1 lic. f ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. oraz art. 74a ust. 2 ustawy
o udostgpnieniu informaci o Srodowisku i jego achronie, udziale spoleczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddzialywania na Srodowiska (Dz. U, z 2022 r. poz 1029),
o$wiadczam, ze spelniam symagane prawem warunki do sporzadzania prognozy oddzialvywania
na frodowisko:

— ukodczylam, w rozumicniu przepisdow o szkolnictwic wyizszym, jednolite  studia
magisterskie 1 doktorskic na kierunku zwigzanym z ksztalceniem w obszarze nauk
przyradniczych, z ¢ziedzin nauk o Ziemi:
= Jata 1998 — 2003 - Studia 5-letnie magisterskic na Uniwersvtecie im. A, Mickiewicza
w Poznaniun - Wydzial Nauk Geograficznyeh 1 Geologicznych, Ukonczone dwie
specjalizacje:  Hydrologia,  Meteorologia i Klimatologia  oraz  Geografia
Spoleczno —Ekonomiczna.

" lata 2003 — 2008 - akenczone 2z wyrdznieniem  studia  dokrorskic
na Wydziale Nauk Geograficznyeh i Geologicznyeh Uniwersvtetu im. A, Mickiewicza
w Poznaniu, Uzvskany tvtul doktora Nauk o Ziemi w dzicdzinic geografii,

- posiadam dluzszy, niz 3-letni dorobek w zakresie sporzadzania prognoz oddzialvwania

na srodowisko.

Jestem  Swiadoma  odpowiedzialnosci  karnej  za  zlozenic  falszvwego  oswiadezenia.
Powvzsze o$wiadezenie sk’adam pod rrgorem odpowiedzialnodei karnej za skladanie falszywych
oswiadezen.

Podpis autora prognozy

ZASTEPCA DYREKTORA
: 'Ch’}&h\ﬁ\\iw

dr Gka¥yna tyczkowska
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